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БЕРЕЗНИКОВСКАЯ ГОРОДСКАЯ ДУМА ПЕРМСКОГО КРАЯ

VII СОЗЫВ

РЕШЕНИЕ № 
                                           Дата принятия _______  2024 г.
	Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края до 2040 года 


В соответствии с пунктом 9 части 3 статьи 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации, федеральными законами от 06 октября 2003г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах                          и дорожной деятельности  в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Генеральным планом муниципального образования «Город Березники» Пермского края, утвержденным решением Березниковской городской Думы от 28 июля 2021 г. № 123,  
Березниковская городская Дума РЕШАЕТ:
1.Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края до 2040 года (далее – Программа). 
2.Официально опубликовать настоящее решение и Программу, указанную в пункте 1 настоящего решения, путем официального опубликования в официальном сетевом издании – «Официальный портал правовой информации город Березники», расположенном в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», и разместить настоящее решение в официальном печатном издании – газете «Два берега Камы». 
3.Настоящее решение вступает в силу со дня, следующего за днем его официального обнародования в официальном сетевом издании.
4.Начальнику управления благоустройства в срок не позднее 10 рабочих дней со дня вступления в силу настоящего решения обеспечить размещение настоящего решения и Программы, указанной в пункте 1 настоящего решения, в Федеральной государственной информационной системы территориального планирования.
	Председатель 

Березниковской городской Думы 
	           Э.В. Смирнов

	Глава города Березники – 

глава администрации

города Березники 

                                
	        А.А. Казаченко


УТВЕЖДЕНА
решением Березниковской 
городской Думы

от ____________ №_____________

ПРОГРАММА

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края 

до 2040 года

I. Паспорт

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края

до 2040 года
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края до 2040 года (далее – Программа)

	Основания для разработки Программы:
	· Градостроительный кодекс Российской Федерации.
· Федеральный закон от 06 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации».
· Федеральный закон от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
· Федеральный закон от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
· Постановление Правительства Российской Федерации 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
· Генеральный план муниципального образования «Город Березники» Пермского края, утверждённый решением Березниковской городской Думы от 28 июля 2021 г. № 123 (далее – Генеральный план).

	Заказчик Программы
	Наименование: Администрация города Березники
Местонахождение: Пермский край, г.о. город Березники, г Березники 

	Разработчик Программы 
	Наименование: Общество с ограниченной ответственностью «ДОРПРОЕКТ»
Местонахождение: Ставропольский край, г.о. город Ставрополь, г Ставрополь

	Цели Программы:
	· Выявление перспективных направлений развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Березники» Пермского края (далее – муниципальное образование).
· Формирование комплексных решений по развитию транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности) - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования (далее - транспортный спрос).
· Планирование мероприятий по развитию немоторизованных средств передвижений.

	Задачи Программы:
	· Разработка перечня мероприятий, обеспечивающих безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории муниципального образования.

· Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с местными нормативами градостроительного проектирования муниципального образования.

· Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании.

· Создание условий для управления транспортным спросом.

· Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.

· Создание приоритетных условий движения средств общественного пассажирского транспорта по отношению к иным транспортным средствам.

· Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

· Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

· Достижение и поддержание общественным пассажирским транспортом уровня качества транспортного обслуживания, удовлетворяющего транспортные потребности населения и территории.

· Своевременный учет выявляющихся или прогнозируемых тенденций изменения факторов, влияющих на формирование требований, предъявляемых к общественному пассажирскому транспорту.

· Оптимизация решений и последовательности их реализации с позиции: обеспечения баланса между эффективностью решений и затратами на их реализацию; сбалансированности развития всех видов транспорта.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры


	Наименование целевого показателя (индикатора), ед.изм.
	Год реализации

	
	Факт
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029-2040


	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования (далее - автомобильные дороги), км
	784,4
	784,4
	785,5
	785,5
	785,5
	785,5
	811,1

	Доля протяженности автомобильных дорог, не соответствующих нормативным требованиям, %
	33,40%
	33,20%
	33,10%
	29,2%
	26,4%
	24,7%
	15,7%

	Протяженность автомобильных дорог, обслуживающих движение в режиме перегрузки, км
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Протяженность автомобильных дорог и улиц, обеспеченных тротуарами с твёрдым покрытием, км
	138,47
	145,30
	155,56
	158,77
	161,81
	196,51
	249,90

	Доля протяженности тротуаров и пешеходных дорожек, соответствующих нормативным требованиям, %
	52,72
	56,68
	61,58
	63,14
	65,49
	71,58
	85,06

	Протяженность велосипедных дорожек, км
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	35,7

	Количество действующих маршрутов регулярных перевозок 
	40
	40
	40
	40
	40
	40
	42

	Количество пассажиров, перевозимых на маршрутах регулярных перевозок, млн. чел.
	12,27
	12,27
	12,27
	12,27
	12,27
	12,27
	12,27

	Средняя взвешенная пропускная способность участка улично-дорожной сети (далее в настоящей таблице – УДС), авт/ч
	1076,1
	1079,6
	1083,4
	1086,1
	1091,2
	1095,5
	1120,3

	Средняя скорость движения в нагруженной УДС, км/ч
	>40,00
	>40,00
	>40,00
	>40,00
	>40,00
	>43,00
	>45,00

	Коэффициент загрузки автомобильной дороги движением (участки УДС с наибольшей интенсивностью в «час пик») 
	≤0,65
	≤0,65
	≤0,65
	≤0,65
	≤0,65
	≤0,65
	≤0,65

	Средний коэффициент загрузки по УДС в целом
	≤0,13
	≤0,13
	≤0,13
	≤0,13
	≤0,13
	≤0,13
	≤0,13

	Средняя задержка транспортных средств в движении на участке УДС, сек/км
	17,57
	17,47
	17,42
	17,48
	16,90
	16,64
	14,88

	Количество дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), ед
	120
	115
	108
	103
	97
	95
	57

	Количество ДТП с неудовлетворительными дорожными условиями, % от общего количества ДТП
	17,50
	16,52
	15,74
	15,53
	15,46
	14,73
	8,77

	Количество погибших в ДТП человек на 10 тысяч транспортных средств
	2,899
	2,128
	1,917
	1,713
	1,689
	1,340
	0,665

	Сроки и этапы реализации Программы
	Программа разработана на срок до 2040 года:

– I этап (первая очередь) – 2028 г.;

– II этап (расчетный срок) – 2040 г.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	Реализация основных групп мероприятий (инвестиционных проектов) не имеет строгого разделения на этапы, предполагается их реализация в течение всего срока действия Программы.

1. В части развития объектов воздушного транспорта:

1.1. на уровне полномочий органов государственной власти Российской Федерации, органов государственной власти Пермского края – мероприятий не предусмотрено;

1.2. на уровне полномочий органов местного самоуправления муниципального образования - предусматривается реализация вертолетных площадок для осуществления экстренного транспортирования из отдаленных территорий муниципального образования.
2. В части развития водного транспорта:

2.1. на уровне полномочий органов государственной власти Российской Федерации - реконструкция со строительством новых причалов (2 объекта) и терминалов в речном порту Березники;
2.2. на уровне органов государственной власти Пермского края – мероприятий не предусмотрено;
2.3. на уровне полномочий органов местного самоуправления муниципального образования - предусматривается установка модульных причалов в г. Березники, г. Усолье, п. Орел, п. Огурдино, с. Пыскор, с. Таман
3.В части развития автомобильного транспорта и дорожного хозяйства:

3.1. на уровне полномочий органов государственной власти Российской Федерации – мероприятий не предусмотрено;

3.2. на уровне органов государственной власти Пермского края - предусматривается реконструкция автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Пермского края; устройство освещения (в том числе недостающего) и тротуаров на участках дорог в пределах населённых пунктов и на мостовых переходах; 
3.3. на уровне полномочий органов местного самоуправления муниципального образования - предусматривается развитие автомобильного транспорта общего пользования; развитие инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, развитие инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения, развитие инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб, развитие сети дорог муниципального образования.

4. В части развития железнодорожного транспорта предусматривается:

4.1. на уровне полномочий органов государственной власти Российской Федерации – предусматривается реконструкция станции Березники-Сортировочная в целях примыкания железнодорожного пути необщего пользования;
4.2. на уровне полномочий органов государственной власти Пермского края – мероприятий не предусмотрено;
4.3. на уровне полномочий органов местного самоуправления муниципального образования – мероприятий не предусмотрено.

	Объемы и источники финансирования Программы
	Общий объем финансирования Программы на рассматриваемый период 2024-2040 гг. составляет – 12 190,05 млн. рублей (из них: 768,38 млн. рублей – федеральный бюджет; 9 552,96 млн. рублей – краевой бюджет; 1 859,35 млн. рублей – местный бюджет; 9,36 млн. рублей – внебюджетные средства), в том числе:

на 2024 г. – 534,27 млн. рублей;

на 2025 г. – 597,46 млн. рублей;

на 2026 г. – 1 454,28 млн. рублей;

на 2027 г. – 1 477,89 млн. рублей;

на 2028 г. – 2 782,80 млн. рублей;

на 2029-2040 гг. – 5 343,35 млн. рублей.
Объемы и источники финансирования подлежат ежегодному уточнению при формировании бюджета муниципального образования на очередной финансовый год и на плановый период.


II. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования
2.1. Анализ положения Пермского края в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального образования в структуре пространственной организации Пермского края.
2.1.1. Пермский край – субъект Российской Федерации (далее – РФ), входящий в состав Приволжского федерального округа и Уральского экономического района, располагается в восточной части Восточно-Европейской равнины, на западных склонах Среднего и Северного Урала, в бассейне реки Кама. Граничит с 5 регионами РФ: на севере – с Республикой Коми, на востоке – со Свердловской областью, на юге – с Башкортостаном, на западе – с Удмуртской Республикой, на северо-западе – с Кировской областью. Административный центр края – город Пермь.

Площадь Пермского края составляет 160 237 кв. км. Максимальная протяженность Пермского края с севера на юг - 645 км, с запада на восток - около 417,5 км.

Пермский край экономически развитый регион РФ. Основой экономики является высокоразвитый промышленный комплекс, ключевыми отраслями которого являются: нефтяная, химическая и нефтехимическая, чёрная и цветная металлургия, машиностроение, лесопромышленность. Ведущей отраслью химической промышленности является производство минеральных удобрений, на долю края приходится 100% производства калийных удобрений в России. Крупнейшее в мире месторождение калийных солей – Верхнекамское. Добыча руды и производство калийных удобрений осуществляется в муниципальном образовании и Соликамском городском округе.
Протекающая по территории края река Кама является важным звеном единой глубоководной системы Европейской части России. По реке Каме осуществляется перевозка грузов в порты Балтийского, Белого, Черного, Азовского и Каспийского морей, речные порты Большого Европейского кольца. Порты Пермского края обеспечивают эксплуатацию грузовых судов класса «река — море». В Пермском крае находятся самые восточные речные порты Европы: «Порт Пермь», «Порт Левшино», Чайковский речной порт, «Порт Березники», а также речной порт в г. Соликамск. 

Каркас автодорожной сети общего пользования Пермского края формируют автодороги общего пользования федерального, регионального и межмуниципального значений. Регион имеет автодорожные выходы в соседние Свердловскую и Кировскую области, Удмуртскую Республику и Республику Башкортостан. Наиболее значимыми магистралями являются - участки федеральных автомобильных дорог: М-7 «ВОЛГА» Москва - Владимир - Нижний Новгород - Казань – Уфа; Р 242 Пермь – Екатеринбург; Р 243 Кострома - Шарья - Киров – Пермь.

Территорию Пермского края пересекают две железнодорожные магистрали, имеющие трансконтинентальное значение: «Москва – Ярославль – Киров – Пермь – Екатеринбург – Тюмень – Омск – Владивосток» и «Москва – Казань –Екатеринбург – Курган – Омск». Дополнительный выход в соседнюю Свердловскую область дает Горнозаводская железная дорога (Пермь –Чусовская – Нижний Тагил – Екатеринбург). Выход в Свердловскую и Челябинскую области обеспечивает железная дорога Калино – Лысьва – Бакал. Северные и восточные промышленные районы с краевым центром связаны дорогами Чусовская – Соликамск и Пермь – Ярино – Углеуральская. Подобное расположение обусловливает большие транзитные перевозки грузов и пассажиров между европейской и азиатской частью России через Пермский край. Ряд городов Пермского края расположен по маршруту Транссибирской магистрали. Эксплуатационная длина железных дорог в границах Пермского края (Пермского отделения Свердловской железной дороги, Ижевского отделения Горьковской железной дороги) составляет 1494 км, из них электрифицировано 1107 км (83,5%). 

Основными железнодорожными узлами Пермского края, являются станция Пермь-II (г. Пермь), ст. Кунгур (г. Кунгур), ст. Чусовская (г. Чусовой). Одной из крупнейших в России является станция Пермь-Сортировочная.
2.1.2. Муниципальное образование «Город Березники» в текущем своем составе было образовано Законом Пермского края от 21 июня 2018 г. № 252-ПК «О преобразовании поселений, входящих в состав Усольского муниципального района, путем объединения с муниципальным образованием «Город Березники» Пермского края». В состав муниципального образования включены населенные пункты, ранее входящие в состав Усольского муниципального района и определены его новые границы.
Территориально муниципальное образование расположено в центральной части Пермского края севернее города Перми и граничит c 6 муниципальными образованиями Пермского края: на севере с Соликамским городским округом Пермского края; на востоке – с Александровским муниципальным округом пермского края; на юге – с Добрянским городским округом Пермского края и Юсьвинским муниципальным районом Пермского края; на западе – с Кудымкарским и Косинским муниципальными округами Пермского края.

Схема пространственного положения Пермского края в структуре пространственной организации РФ и положение муниципального образования «город Березники» в структуре пространственной организации Пермского края представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1 – Положение Пермского края в структуре пространственной организации РФ, положение муниципального образования «Город Березники» в структуре пространственной организации Пермского края

На 01 января 2024 г. в состав муниципального образования входят 72 населенных пункта, в том числе 2 городских населенных пункта (г. Березники и г. Усолье) и 70 сельских населенных пунктов. 

Административным центром муниципального образования является г. Березники, второй по величине город Пермского края. Город располагается на обоих берегах реки Камы и входит в Березниковско-Соликамский промышленный узел, который совместно с г. Соликамск образуют двуцентровую агломерацию с развитой промышленностью, внутри которого реализуются и планируются к реализации масштабные инвестиционные проекты крупнейших предприятий, что создает значительный потенциал для социально-экономического развития региона и привлечения работников.

Внешние связи муниципального образования обеспечены следующими видами транспорта: водный, автомобильный, железнодорожный. Направления основных транспортных сообщений (водного, автомобильного и железнодорожного) проходят по центральной части Березниковско-Соликамского промышленного узла и пересекают его с юга на север.

2.1.3. Автотранспортное сообщение муниципального образования с другими территориями обеспечиваются дорогами общего пользования регионального и межмуниципального значения. Основой транзитных транспортных коридоров являются автомобильные дороги 57 ОП РЗ 57К-0001 Кунгур – Соликамск и 57 ОП РЗ 57К-0002 Пермь – Березники. Данные магистрали пересекают территорию в меридианном направлении, проходят через территорию административного центра, обеспечивая также выход к западным и восточным районам, это делает г. Березники мощным транспортным узлом на пересечении потоков с восточных и северных регионов в центральную часть Пермского края. В западной части муниципального образования основная нагрузка приходится на автомобильную дорогу 57 ОП РЗ 57К-0056 «Кунгур – Соликамск» – Усолье, связывающую территорию разделенную рекой Кама через автодорожный мост, и автомобильную дорогу 57 ОП РЗ 57К-0075 Кудымкар – Усолье, обеспечивающую выход через соседние районы на автомобильную дорогу общего пользования федерального значения А-153 Нытва – Кудымкар.

2.1.4. Железнодорожное сообщение обеспечивается железнодорожной магистралью Чусовская – Соликамск. Дорога проходит с восточной стороны, разветвляется на два направления Яйва – Соликамск и Яйва – Березники-Сортировочная (поселок Железнодорожный). Ранее город Березники являлся крупным транспортным железнодорожным узлом. По станции Березники проходила железнодорожная ветвь Свердловской железной дороги Чусовская – Соликамск. После чрезвычайных происшествий техногенного характера в результате образования провалов железнодорожное сообщение через станцию Березники полностью ликвидировано, вокзал на станции закрыт, движение поездов отсутствует. Железнодорожная линия Чусовская - Калийная, заходящая в город Березники, является тупиковой по причине угроз обрушений и провалов. В качестве постоянного обхода города Березники действует железнодорожная линия Яйва – Соликамск. По железной дороге осуществляется обслуживание местного грузооборота и пассажирских перевозок населения в пригородном сообщении.
2.1.5. Водное сообщение осуществляется по реке Кама. Река разделяет муниципальное образование на две, примерно, равных части. На левом берегу Камского водохранилища расположен речной порт «Березники» способный обеспечить перевозку грузов водным транспортом, а также пассажиров ‑ теплоходом до населённых пунктов п. Огурдино, п. Орёл, с. Таман и д. Быстрая. Порт является местом притяжения грузовых тяжеловесных транспортных средств.
2.2.Социально-экономическая характеристика муниципального образования, характеристика градостроительной деятельности на территории муниципального образования, включая деятельность в сфере транспорта, оценку транспортного спроса
2.2.1.По данным Федеральной службы государственной статистики по состоянию на 1 января 2023 года численность населения муниципального образования составляет – 148 978 чел., из которых 135 533 чел составляют численность населения г. Березники (91,97% от численности муниципального образования). По численности населения г. Березники занимает второе место среди городов Пермского края, что существенно влияет на основные векторы развития муниципального образования. В разрезе муниципального образования плотность населения – 29,39 чел./кв.км. Плотность населения в г. Березники – 314,39 чел./кв.км. Естественный прирост населения в муниципальном образовании отрицательный, за период с 2019 по 2023 г.г. численность населения сократилась на 6503 человека (на 4,1825%), или в среднем на 1625 чел. в год. Статистика численности населения муниципального образования «Город Березники» Пермского края за период 2011-2023 г.г. приведена в приложении 1 к настоящей Программе.

2.2.2.На текущий момент в основе экономики муниципального образования лежит высокоразвитый промышленный комплекс, развивающийся в сфере производства калийных удобрений и титаномагниевой продукции
Территория муниципального образования входит в так называемый Березниковско-Соликамский промышленный узел, а непосредственно г. Березники является центром химической и калийной промышленности, цветной металлургии, строительной индустрии (месторождения песков и кирпичных глин). Наибольший объем фонда оплаты труда приходится на предприятия калийной промышленности.
2.2.3.Генеральным планом выделяются следующие крупнейшие промышленные предприятия города: 

ПАО «Уралкалий» – более 20% мирового объема калийных удобрений (более 19,5 тыс. занятых);

ООО «ЕвроХим–Усольский калийный комбинат» – минеральные удобрения (более 1,5 тыс. занятых);

АО «ОХК «Уралхим» (филиал «Азот») – производство удобрений и азотных соединений (более 3,5 тыс. занятых);

 ООО «АВИСМА» (дочерняя компания ПАО «Корпорация ВСМПО-Ависма») – 30% мирового объема титановой губки, производство других цветных металлов (более 7 тыс. занятых);

АО «Березниковский содовый завод» – химическая продукция, (более 2,2 тыс. занятых);

ООО «Сода-хлорат» – химическая продукция (более 700 занятых);

АО «Верхнекамская Калийная компания» – минеральные удобрения (порядка 680 занятых).

2.2.4.Инвестиционная деятельность промышленных предприятий направлена на совершенствование производственно-хозяйственной деятельности и финансово-экономической деятельности. Основные инвестиционные вложения в объекты строительства вносят: АО «Корпорация развития Пермского края»; АО «Верхнекамская Калийная Компания»; ООО «ЕвроХим-Усольский калийный комбинат»; АО «Березниковский содовый завод»; ПАО «Уралкалий»; ООО «ЮГА-ПЕРМЬ»; ООО «Логопарк Пермь»; ООО «Шоколад».
В 2023 году завершился проект по строительству современного нового жилого микрорайона «Любимов» в Правобережной части г. Березники, площадью 293 тыс. кв. м., на 53 рабочих места. Общий размер инвестиции проекта составил в 13 461 млн. руб.
АО «Березниковский содовый завод» в 2023 году завершил создание участка приготовления раствора хлорида натрия, трубопровода подачи раствора хлорида натрия в целях обеспечения сырьем АО «БСЗ» и увеличения мощности производства. Общий размер инвестиции проекта составил в 3792 млн. руб.
Кроме того, до 2039 года планируется реализовать еще несколько инвестиционных проектов. Крупным из которых в 2025 г. станет строительство индустриального парка на площадке закрывшегося завода «Бератон», площадью около 62 га в г. Березники. Общий размер инвестиции проекта оценивается в 425 млн. руб.
До 2030 г. освоение Талицкого участка Верхнекамского месторождения калийно-магниевых солей в г. Березники и строительство горно-обогатительного комплекса мощностью 2 млн. тонн в год хлористого калия на 2321 рабочее место. Общий размер инвестиции проекта оценивается в 147 899 млн. руб.
До 2025 г. Создание современного предприятия по выпуску калия хлористого. Организация и практическая реализация мероприятий по строительству жилого микрорайона, обеспеченного необходимыми объектами социально-экономической инфраструктуры в г. Березники, на 1700 рабочих мест. Общий размер инвестиции проекта оценивается в 115 422млн. руб.
С 2023-2039 г.г. строительство двух водно-оздоровительных комплексов с сопутствующей инфраструктурой в г. Березники и в г. Перми на 251 рабочее место. Общий размер инвестиции проекта оценивается в 2975 млн. руб.
С 2023-2026 г.г. строительство многофункционального здания в городе Березники, включающего в себя гостиницу, два разноформатных кафе, караоке бар и детский игровой комплекс, на 14 рабочих места. Общий размер инвестиции проекта оценивается в 150 млн. руб.

В долгосрочной перспективе экономическая политика органов местного самоуправления муниципального образования нацелена на развитие диверсифицированной экономики, основанной на динамично развивающихся и инновационных секторах. В силу природно-климатических условий Пермский край не является крупным сельскохозяйственным производителем, однако планируется увеличение посевных площадей овощей. Стратегия аграрного развития муниципального образования – индустриальная молочно-мясная.

2.2.5.Градостроительная деятельность на территории муниципального образования осуществляется согласно Генеральному плану в соответствии с местными нормативами градостроительного проектирования муниципального образования и Прогнозом социально-экономического развития муниципального образования.

В настоящее время Генеральный план, как документ территориального планирования, реализует основные принципы законодательства в области градостроительной деятельности и является главным инструментом градостроительной политики, направленной на формирование архитектурной среды, комфортной для жизни людей, характеризующейся не только функциональными, утилитарными, но и эстетическими особенностями. Периоды реализации Генерального плана: первая очередь – 2030 г. расчетный срок – 2040 г.

Градостроительная деятельность и планы социально-экономического развития учитывают, что территория муниципального образования разделена на функциональные зоны, выделяемые по преимущественному признаку использования земли и объектов недвижимости. Границы функциональных зон определены с учетом границ, ранее существующих населенных пунктов Усольского муниципального района, естественных границ природных объектов, границ земельных участков, границ предприятий. 
На картах Генерального плана выделено шесть групп функциональных зон: жилые зоны; общественно-деловые зоны; производственные зоны, зоны инженерной и транспортной инфраструктур; зоны сельскохозяйственного использования; зоны рекреационного назначения; зоны специального назначения. Большая часть территории, порядка 84%, за границами населённых пунктов относятся к землям лесного фонда.
Нестабильность земной поверхности в районе г. Березники, возрастающий запрос населения на качественные услуги сформировал тренд оттока жителей в другие регионы. Для демографической ситуации г. Березники характерны естественная и миграционная убыль населения, высокая доля лиц старше трудоспособного возраста. Остается проблемой обеспечение доступности дошкольного образования по месту жительства для семей, проживающих в «старой» части г. Березники., г. Усолье и отдаленных сельских населенных пунктов.
Также существует проблема обеспечения доступности объектов общего образования по месту жительства семей, планируемых к проживанию в правобережной части г. Березники.

2.2.6.Деятельность Администрации города Березники в сфере транспорта в основном сосредоточена на развитии дорожного хозяйства, включая управление городским транспортом, разработку и реализацию проектов по улучшению дорожной сети и созданию условий для безопасного и комфортного передвижения жителей. 
Стратегия Генерального плана в сфере автомобильного транспорта направлена на обеспечение увеличения объема и повышения качества предоставления транспортных услуг населению с приоритетом развития общественного транспорта при необходимом балансе показателей его развития с показателями роста автомобилизации с учетом пределов емкости территорий в отношении мест для хранения легковых автомобилей, сохранения и развития городской среды для активной жизнедеятельности населения. Основным программным документом, определяющим объёмы проводимых мероприятий является Муниципальная программа «Комплексное благоустройство территории» 

На текущий момент в муниципальном образовании отсутствует комплексная схема организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом, которая, как правило, устанавливает основные цели и приоритеты транспортного развития муниципального образования в части пассажирских перевозок.
2.2.7.Транспортный спрос на территории муниципального образования преимущественно определяется потребность населения в передвижении. В частности, выделяются следующие основные группы объектов тяготения:

2.2.7.1.объекты социальной сферы. Поездки учащихся в учебные заведения и обратно. Доля передвижений составляет 15−25%;

2.2.7.2.культурно-бытовая сфера. Поездки по личным и бытовым нуждам. Являются эпизодическими и зависят от доходов, социального статуса, рода занятий, возраста и др, в среднем составляют 5−15%;

2.2.7.3.служебные поездки. Поездки между объектами трудовой деятельности в рабочее время при производственной необходимости или выполнении служебных обязанностей, составляют от 10−20%.

2.2.7.4.трудовые поездки. Поездки на работу и обратно. Эти передвижения наиболее устойчивые и составляют 50−60%.

2.2.8.Передвижение населения на территории муниципального образования имеет комбинированную структуру, сочетаются как пешеходные, так и транспортные корреспонденции. Последние включают использование индивидуального и общественного транспорта.

Градостроительная политика в части удовлетворения транспортного спроса направлена на соблюдение уровня доступности социально-значимых объектов для населения.

На срок действия настоящей Программы прогнозируется положительная динамика основных показателей социально-экономического развития муниципального образования и стабильный рост транспортного спроса на пассажирские и грузовые перевозки.
2.3.Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
2.3.1.Воздушный транспорт.

На территории муниципального образования отсутствуют объекты транспортной инфраструктуры воздушного транспорта. Ближайший аэропорт расположен примерно в 20 км от г. Березники, на территории Соликамского городского округа Пермского края. Данный аэропорт построен в 1983 году и способен был принимать любые типы воздушных судов 3-4 классов, взлетной массой до 30 тонн, а также любые типы вертолетов. Но, на данный момент, аэропорт находится в частной собственности и не обслуживает регулярные рейсы, используется в основном вертолетами для промежуточных посадок и дозаправки, а также авиацией лесоохраны и лёгкими частными самолётами.

2.3.2.Водный транспорт.

Внешние водные связи муниципального образования представлены речным транспортом на реке Кама, средняя продолжительность навигации около 180 дней. Протяженность участка судоходного внутреннего водного пути в границах муниципального образования 57 км. Гарантированные габариты судового хода: глубина 4 м; ширина 100 м; радиус 900 м. В настоящее время водный транспорт в муниципальном образовании почти полностью утратил свое значение в качестве регулярного транспорта для внутри и межмуниципальных перевозок. Действующие в период судоходства на реке грузопассажирские линии обеспечивают транспортную связь по маршруту: г. Березники – п. Огурдино – п. Орёл – с.Таман – д. Быстрая.

2.3.3.Автомобильный транспорт

Автомобильный транспорт обеспечивает основной объем внутри и межмуниципальных корреспонденций. Развитая сеть автомобильных дорог и улиц населенных пунктов муниципального образования позволяет осуществлять круглогодичные перевозки грузов и пассажиров в необходимых объёмах. Внешние транспортные корреспонденции и основные внутримуниципальные маршруты происходят по дорогам регионального, межмуниципального значения. Транспортное обслуживание селитебных территорий населенных пунктов муниципального образования обеспечивается сетью автомобильных дорог. Более детальная информация по данному виду транспорта и дорожному хозяйству представлена в подразделах 2.4 - 2.6 настоящего раздела.
2.3.4.Железнодорожный транспорт

Ранее административный центр муниципального образования – г. Березники, являлся крупным транспортным узлом на территории Пермского края. Через населенный пункт по станции Березники проходила железнодорожная ветвь Чусовская - Соликамск. Станция Березники (бывшая Усольская) являлась второй по величине станцией Верхнекамья после Березники-Сортировочной. В составе станции имелись депо, сортировочный парк, пассажирский перрон, грузовой двор, промышленные парки. В настоящее время, после происшествий техногенного характера, железнодорожное сообщение через станцию Березники полностью ликвидировано, все 14 путей грузового, пассажирского и сортировочного парка были укорочены на одну треть и стали тупиковыми. В качестве постоянного обхода г. Березники построена железнодорожная линия Яйва - Соликамск. Отправление пассажирских поездов ведется со станций Березники – Сортировочная, расположенной в поселке Железнодорожный в 15 км от центра г. Березники.
2.4.Характеристика сети дорог муниципального образования, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка качества содержания дорог
2.4.1.Дорожно-транспортная сеть муниципального образования представлена дорогами II, III, IV и V эксплуатационной категории. В перечень дорог входят автомобильные дороги общего пользования местного значения, а также участки автомобильных дорог общего пользования регионального значения.

Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального значения, проходящих по территории муниципального образования, определен постановлением Правительства Пермского края от 08 июля 2016 г. № 449-П «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края и Порядка внесения изменений в перечень автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края». Общая протяженность участков автомобильных дорог общего пользования регионального значения в границах территории муниципального образования составляет 182,16 км, в том числе 3,289 км транспортных развязок.

Согласно Федеральному закону от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» к автомобильным дорогам общего пользования местного значения муниципального образования относятся автомобильные дороги общего пользования в границах муниципального образования, за исключением автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального или межмуниципального значения, частных автомобильных дорог. Перечень автомобильных дорог общего (необщего) пользования местного значения муниципального образования «Город Березники» Пермского края утвержден постановлением администрации города от 10 декабря 2020 г. № 01-02-1561, и определяет ее месторасположение, наименование автомобильной дороги, границы (без протяжённости), эксплуатационную категорию, идентификационный номер.

2.4.2.Согласно сведеньям об автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружениях на них, передаваемым органами местного самоуправления по форме №3-ДГ (мо) в рамках статистической отчётности, по состоянию на 1 января 2024 г. протяжённость дорог местного значения в муниципальном образовании составляет 784,4 км, в том числе 488,7 км (62,30%) дороги с твёрдым покрытием, из них 338,5 км (43,15%) дороги с усовершенствованным покрытием. Протяжённость дорог, проходящих по сельским территориям 398,9 км (53,30%), в том числе с твёрдым покрытием 235,3 км (29,99%).
2.4.3.С учетом площади муниципального образования в 5068,6 кв. км, плотность сети дорог составляет 0,154 км/кв.км. Плотность автомобильных дорог с твердым покрытием составляет 0,096 км/кв.км.
Наибольшая плотность улично-дорожной сети и, как следствие, обеспеченность жителей путями сообщения, наблюдается на территории городских населённых пунктов муниципального образования.
В частности, территориальный анализ г. Березники показывает, что плотность улично-дорожной сети в центральной левобережной части города составляет порядка 13,16 км/кв.км. Для г. Усолье плотность дорог в зоне жилой застройки данный показатель даже выше, чем в г. Березники, и находится на уровне 15,25 км/кв.км. Вместе с тем, если принимать во внимание всю площадь территории, входящую в границы населенных пунктов, а также зоны объектов промышленного назначения, то данный показатель находится на существенно более низком уровне.
По сельским населенным пунктам в среднем показатель плотности улично-дорожной сети колеблется в пределах 8,5 - 12,5 км/кв.км. 
Следует отметить, что за последние годы общие показатели улично-дорожной сети имеют достаточно стабильные параметры, свидетельствующие о том, что период ее формирования прошел активную фазу.

2.4.4.Для оценки параметров функционирования улично-дорожной сети муниципального образования использовались данные натурного обследования транспортных потоков и последующая их обработка в разработанной транспортной макромодели муниципального образования. 
Основные параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения) определены в соответствии с Правилами определения основных параметров дорожного движения и ведения их учета, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 16 ноября 2018 г. № 1379, для рассматриваемой сети автодорог имеют следующие значения:

2.4.4.1.средневзвешенная интенсивность движения по сети автодорог, представляющая собой количество транспортных средств, проходящих за единицу времени в одном направлении на определенном участке автодороги, составляет – 72,45 авт/ч;

2.4.4.2.состав потока преимущественно легковой, количество легковых автомобилей составляет 89,75% от общего состава потока;
2.4.4.3.средняя скорость движения, равная среднему взвешенному значению средних арифметических скоростей движения транспортных средств, проследовавших в одном направлении на различных участках дороги, – 39,43 км/ч;

2.4.4.4.плотность движения в целом по улично-дорожной сети равна средневзвешенному отношению интенсивности дорожного движения к средней скорости движения транспортных средств, приходящейся на один километр полосы движения на различных участках улично-дорожной сети, – 2,101 авт/км;
2.4.4.5.средневзвешенная пропускная способность участка улично- дорожной сети, определенная на основании пропускной способности более чем двух с половиной тысяч отрезков сети автодорог, – 1076 авт/ч;

2.4.4.6.коэффициент (уровень) загрузки автодороги движением (участки с наибольшей интенсивностью в «час пик»), равный соотношению интенсивности движения на соответствующем участке автодороги к пропускной способности участка улично-дорожной сети, – 0,673;

2.4.4.7.средний коэффициент (уровень) загрузки по сети автодорог в целом равен соотношению суммы коэффициентов загрузки на всех участках улично-дорожной сети к общему количеству участков улично-дорожной сети – 0,127;

2.4.4.8.средняя задержка транспортных средств в движении, характеризующая потерю времени участниками дорожного движения, – 0,004882024 час/км;

2.4.4.9.временной индекс сети автодорог, характеризующий удельные потери времени участниками дорожного движения на единицу времени движения транспортного средства, – 1,2088933;

2.4.4.10. уровень обслуживания дорожного движения, характеризующий среднюю скорость движения транспортных средств к скорости транспортных средств в условиях свободного движения и удельные потери времени участниками дорожного движения, – А - С, т.е. условия движения приемлемые;
2.4.4.11.показатель перегруженности дорог, характеризующий долю времени, в течение которого сохраняются условия движения, соответствующие уровням обслуживания E – F за период наблюдения, – 0,087, т.е. условия движения критические;

2.4.4.12.буферный индекс, характеризующий удельные дополнительные затраты времени движения транспортного средства, обусловленные непредсказуемостью условий движения, – 0,139;
2.4.4.13.экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта (количество вредных выбросов,) – 7,146 тыс. тонн/год;

2.4.4.14.экономические потери, рассчитанные как разность затрат времени жителей на совершение транспортных корреспонденций в загруженной сети и затрат времени жителей без учета задержек, возникающих вследствие загрузки улично-дорожной сети – 6 579,288 млн. рублей/год.

2.4.5.Графическое представление результатов моделирования транспортной нагрузки на дорожную инфраструктуру муниципального образования на примере отдельных параметров дорожного движения (интенсивности движения и уровней загрузки движением) представлены в приложении 2 к настоящей Программе.

2.4.6.Анализ полученных данных движения показывает, что общие средние значения параметров дорожного движения рассматриваемой улично-дорожной сети находятся на уровне, при котором характерно движение автомобилей в относительно свободных условиях, транспортные средства движутся малыми группами (2-5 ед.), плотность транспортного потока низкая, эмоциональная загрузка водителя нормальная, экономическая эффективность дорог умеренная.

На отдельных участках улично-дорожной сети наблюдается ухудшение параметров дорожного движения с повышенным уровнем загрузки в часы пик, приводящим к нарушениям свободы движения участников движения. Вместе с тем, даже в пиковые периоды, на наиболее загруженных участках улично-дорожной сети интенсивность движения составляет не более 68% от максимальной расчётной пропускной способности.

2.4.7 При этом следует учитывать, что основная транспортная нагрузка приходится на улично-дорожную сеть г. Березники, данный населенный пункт обслуживает порядка 74,6% всех транспортных корреспонденций, из которых 86% корреспонденций ложится на улицы, доля протяжённости которых в составе улично-дорожной сети муниципального образования составляет 27,65%.

Оставшаяся часть автомобильных дорог и улиц (72,35%) местного значения характеризуются низкой интенсивностью и в большинстве своем обеспечивают транспортные и пешеходные связи исключительно на территории жилых районов (микрорайонов) и (или) выходы на дороги регионального и межмуниципального значения и магистральные улицы общегородского значения.
Согласно информации, представленной в документах транспортного планирования, c учетом классификационных признаков в соответствии с «СП 34.13330.2021. Свод правил. Автомобильные дороги. СНиП 2.05.02-85*» и «СП 396.1325800.2018 Свод правил. Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования», данные автомобильные дороги относятся к IV технической категории. Однако, из-за особенностей расположения и технического состояния, средняя скорость движения на данных автомобильных дорогах не превышает 29,7 км/ч, что на 40,6% ниже расчетной скорости движения с учетом пункта 11.5 раздела 11 «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*», что в свою очередь приводит к ухудшению общих сетевых показателей.

2.4.8.Натурное обследование сети автомобильных дорог муниципального образования показало, что геометрические параметры и транспортно-эксплуатационные показатели проезжей части основных улиц населенных пунктов, в целом, соответствуют нормативным требованиям. Вместе с тем, большинство дорог и улиц местного значения, осуществляющих транспортные и пешеходные связи на территории жилых районов (микрорайонов), выходы на магистральные улицы общегородского значения, улицы и дороги регулируемого движения находятся в неудовлетворительном состоянии. Покрытие большинства обследованных участков дорог и улиц, имеет множественные дефекты в виде: сетки трещин, продольных и поперечных трещины, выбоин, карт заделанных выбоин, а также просадок дорожной одежды, разметка зачастую отсутствует или находится в неудовлетворительном состоянии. Указанные недостатки транспортного-эксплуатационного содержания улично-дорожной сети влияют и на уровень безопасности дорожного движения, что подтверждается результатами исследования основных дорожных факторов способствующих возникновению ДТП, представленных в подразделе 2.9 настоящего раздела.
2.4.9. Согласно консолидированным сведениям об использовании средств федерального дорожного фонда, дорожных фондов субъектов Российской Федерации, муниципальных дорожных фондов по состоянию на конец отчётного 2023 года, общая протяженность автомобильных дорог в муниципальном образовании соответствующим нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям – 522,7 км (доля 66,6%), протяженность дорог не отвечающим нормативным требованиям – 261,7 км (доля 33,4%). Протяжённость автомобильных дорог, обеспечивающих пропуск транспортных средств с нагрузкой на ось 11,5 тонн – 289,6 км (доля 36,9%).
2.4.10.Обобщая полученные данные, можно сделать вывод о том, что сложившаяся ситуация не в полной мере соответствует требованиям «ГОСТ Р 50597-2017. Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля» - стандарта, направленного на обеспечение безопасности дорожного движения, сохранение жизни, здоровья и имущества населения, охрану окружающей среды. Пропускная способность сети автомобильных дорог находится в пределах допустимых значений, однако большинство автомобильных дорог требуют проведения ремонтных и реконструктивных мероприятий по доведению их транспортно-эксплуатационных показателей до уровня соответствующего их роли в структуре муниципального образования, а также приходящейся на них транспортной нагрузке.

2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации муниципального образования, обеспеченность парковками (парковочными местами)

2.5.1.В соответствии с информацией предоставленной Отделом МВД России по Березниковскому городскому округу общая численность парка автомобилей зарегистрированных на территории муниципального образования по состоянию на конец 2023 года составляет 55193 ед., из них:

легковых автомобилей – 40969 ед. (74,23%);

грузовых автомобилей – 6852 ед. (12,42%);

автобусов – 1249 ед. (2,26%);
мототранспорта – 4250 ед. (7,70%);
прицепы и полуприцепы – 1873 ед. (3,39%).

Данные о количестве регистрационных действий (см. таблицу 1) в отношении транспортных средств различных категорий свидетельствуют о снижении темпов прироста автотранспортных средств. В частности, в 2022 году увеличение прирост транспортных средств в 3 раза ниже, чем в 2018 году.
Таблица 1. Информация по регистрационному учёту транспортных средств.
	№ п\п
	Тип транспортного средства
	Учетный год

	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Всего поставлено на регистрационный учёт, из них:
	8404
	8288
	8372
	8404
	5866

	1.1.
	легковой
	7942
	7798
	7916
	7947
	5421

	1.2.
	грузовой
	315
	325
	299
	304
	301

	1.3.
	автобусы
	114
	127
	86
	88
	83

	1.4.
	мототранспорт
	33
	38
	71
	65
	61

	2.
	Всего снято с регистрационного учёта, из них:
	2805
	3762
	5061
	5632
	4148

	2.1.
	легковой
	2563
	3517
	4808
	5322
	3878

	2.2.
	грузовой
	121
	153
	141
	168
	138

	2.3.
	автобусы
	58
	41
	66
	87
	76

	2.4.
	мототранспорт
	63
	51
	46
	55
	56


2.5.2.Ежегодное увеличение численности легковых автомобилей, на фоне регулярного снижения численности населения муниципального образования приводит к росту уровня автомобилизации (количества индивидуальных легковых автомобилей, приходящихся на 1000 жителей). С учётом исходных данных, расчётный уровень автомобилизации на 2023 г. составляет 275 авт./тыс. жителей, что на 12,24% больше, соответствующего показателя в 245 авт./тыс. жителей, отмеченного в генеральном плане на 2020 г.
2.5.3.Анализ парковочного пространства муниципального образования показывает, что размещение автотранспорта работников и посетителей вблизи мест приложения труда осуществляется в границах автомобильных дорог, на внеуличных автостоянках, на свободных территориях, оборудованных или не оборудованных твердым покрытием, в отдельных случаях - на автостоянках, относящихся к местам приложения труда.

Дефицит парковочных мест в наибольшей степени проявляется в центрально-планировочном районе, а также вблизи крупных промышленных предприятий или офисных центров. Хранение транспортных средств на территориях, где преобладают объекты индивидуальной жилой застройки, осуществляется на съездах к домам или непосредственно территории земельного участка для индивидуального жилищного строительства. На территории жилых кварталов автотранспортные средства располагаются как на специально оборудованных парковочных площадках, так и на внутридворовых проездах.

2.5.4.На текущий момент в муниципальном образовании не организовано ведение реестра парковок общего пользования на автомобильных дорогах в соответствии с подпунктом 2 пункта 1 статьи 7 Федерального закона от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 
В документе с наименованием «Реестр парковок общего пользования МО «Город Березники»» (далее – Реестр парковок), размещенном на официальном сайте Администрации города Березники, числится всего 7 парковок общего пользования суммарной вместимостью 360 автомобилей. 
2.5.5.Согласно результатам натурного обследования и данным, представленным в Комплексной схеме организации дорожного движения муниципального образования «Город Березники» Пермского края (утверждена начальником управления благоустройства администрации г. Березники Л.М. Хомутовой 25 декабря 2020 г.) общее количество мест на улично-дорожной сети муниципального образования, используемых для стоянки (парковки) оценивается в 6325 единиц, из них: 
· на территории г. Березники - 5093 машино-места; 
· на территории г. Усолье - 634 машино-места; 
· на остальной территории - 598 машино-мест.
2.5.6.Большое количество выделенных зон для осуществления временной стоянки автомобилей не соответствует требованиям «ГОСТ Р 52289-2019. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» на предмет оборудования соответствующими техническими средствами организации дорожного движения.
2.5.7.Нехватка организованных мест временного и постоянного хранения автотранспорта, приводит к так называемой «хаотичной» парковке, в том числе с нарушением правил дорожного движения, что в свою очередь отрицательно сказывается на безопасности движения, а также на пропускной способности улично-дорожной сети. В частности, наблюдаются:
расположение транспортных средств способом, не соответствующим требованию пункта 12.2 Правил дорожного движения, утвержденных постановление Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. № 1090 (далее ‑ ПДД РФ) (ставить транспортное средство разрешается в один ряд параллельно краю проезжей части);
остановка или стоянка транспортных средств в нарушение требований пункта 12.4 ПДД РФ (ближе 15 метров от мест остановки маршрутных транспортных средств; на пешеходных переходах и ближе 5 м перед ними, на пересечениях проезжих частей и ближе 5 м от края пересекаемой проезжей части и др.);

размещение транспортных средств на газонах.
2.5.8.Складывающаяся ситуация нередко препятствует движению пешеходов и велосипедистов, и может создавать помехи для проезда автотранспорта и специальных машин (пожарных, машин скорой помощи, уборочных и т.д.).
2.5.9.Приведенные негативные моменты ведут к ухудшению условий движения и снижению уровня безопасности для всех участников движения – пешеходов, общественного транспорта и владельцев транспортных средств. В целом, сложившаяся ситуация не в полной мере соответствует требованиям «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» и нуждается в принятии действенных мер по улучшению парковочного пространства на территории муниципального образования.

2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.

2.6.1.Транспорт общего пользования – это система транспорта, предназначенная для обслуживания населения в рамках общественной или коммерческой системы перевозок.
В настоящее время на территории муниципального образования пассажирские перевозки осуществляются следующими видами транспорта общего пользования: водный, городской автомобильный и наземный электрический транспорт, железнодорожный.

2.6.2.Водный транспорт

Речной вокзал на территории муниципального образования отсутствует. При этом в сезон навигации осуществляются рейсы пассажирского речного транспорта по маршруту «Березники – Быстрая – Березники», место отправления и прибытия которого находится в промканале вблизи района Чкалово г. Березники. Расписание рейсов согласовывается Министерством транспорта Пермского края. 
2.6.3.Городской автомобильный и наземный электрический транспорт 

На территории муниципального образования перевозка пассажиров осуществляется автобусным транспортом (автобусы особо большого, большого, среднего и малого класса), городским наземным электрическим транспортом (троллейбусы) и легковым транспортом (такси).

По состоянию на 01.01.2024 перевозка осуществляется по 40 маршрутам перевозок, на основе регулируемых и нерегулируемых тарифов. Параметры маршрутов предусматривают максимальный выход на линию 122 единиц транспорта (90 автобусов и 32 троллейбуса). Кроме того, есть ведомственные автобусы предприятий, осуществляющих свою деятельность на территории муниципального образования.
В настоящее время на территории муниципального образования работают 9 перевозчиков. Из имеющихся у перевозчиков транспортных средств 66% предназначены для перевозки людей с ограниченными возможностями и пассажиров с детскими колясками. Перевозки городским электрическим транспортом осуществляются МУП «Водоканал г. Березники». Парк автотранспортного предприятия представлен 32 троллейбусами и 51 автобусом (в т.ч. 14 школьных).

Количество перевезенных пассажиров на маршрутах регулярных перевозок за 2023 году составило 12,3 млн. чел., в том числе 8,5 млн. чел. – автобусами и 3,7 млн. чел. – троллейбусами.

В городе Березники существует объект транспортной инфраструктуры, включающий в себя размещенный на специально отведенной территории комплекс зданий и сооружений, предназначенных для оказания услуг пассажирам и перевозчикам, расположенный по адресу: ул. Привокзальная 1, с которого ежедневно отправляются значительное количество рейсов. Так, например, можно отправиться в г. Пермь, г. Екатеринбург, г. Соликамск, г. Кизел, г. Кудымкар, г. Усолье, г. Лысьва.
2.6.4.Железнодорожный транспорт

В настоящее время железнодорожная линия «Чусовская – Березники – Сортировочная» является тупиковой и в качестве постоянного обхода города Березники построена железнодорожная линия «Яйва – Соликамск». 

Отправление пассажирских поездов ведется со станции «Березники – Сортировочная», расположенная в поселке Железнодорожный в 15 км от центра города. До места отправления поездов можно добраться автобусным маршрутом. Движение поездов и интервалы движения устанавливаются в зависимости от объема пассажиропотока и времени года.

2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

2.7.1.Обеспечение условий движения пешеходов на территории муниципального образования осуществляется посредством поддержания в надлежащем состояний пешеходных путей сообщения и организации пешеходных переходов через транспортные пути. Общая площадь тротуаров муниципального образования с твёрдым покрытием составляет – 344 953 м2, из них 97,7% расположены на территории города Березники.

2.7.2.Одним из основных средств организации движения пешеходов на территории муниципального образования являются обозначение жилых зон и обустройство наземных переходов соответствующими техническими средствами (дорожными знаками и горизонтальной разметкой). 
На территории муниципального образования расположено более 380 обозначенных наземных пешеходных переходов, имеется один надземный пешеходный переход (в г. Березники по ул. Юбилейная). По 137 переходам пропуск пешеходов осуществляется посредством светофорного регулирования, из них 116 расположены в зоне перекрёстков. Светофорами типа «Т.7.» обозначен 21 нерегулируемый пешеходный переход. На нерегулируемых пешеходных переходах используются дорожные знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» на щитах со световозвращающей флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета, для повышения видимости пешеходного перехода водителями транспортных средств.

2.7.3.Въезды на большую часть внутриквартальных территорий в центральной части города Березники обозначены дорожными знаками 5.21 «Жилая зона», создавая тем самым более благоприятные и безопасные условия для движения пешеходов. 
Фактически требования правил дорожного движения, устанавливающие порядок движения в жилой зоне, действуют во всех кварталах, ограниченных ул. Юбилейная, ул. Пятилетки, ул. Парижской Коммуны, ул. 30 лет Победы, ул. Мира, ул. Свердлова, ул. Ломоносова. На остальной территории данное мероприятие не получило должного распространения. 
Вдоль основных транспортных магистралей ширина тротуаров в целом соответствует «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*».

2.7.4.На рассматриваемой территории муниципального образования можно выделить следующие типичные ошибки организации движения пешеходов: недостаточное оборудование пешеходных переходов и обеспечение самостоятельных путей для передвижения людей вдоль улиц и дорог; недостаточная проработка организация движения на специфических постоянных пешеходных маршрутах. Пешеходные связи между территориями очень часто весьма разрозненны, на пути движения пешеходов находится много проблемных участков, связанных с организацией тротуаров, расположение имеющихся пешеходных переходов не всегда соотносится с траекторией пешеходных потоков. 
Наконец, исключительно важным является недостаточный учет наличия средств информирования незрячих людей, для которых обычные средства организации резко теряют свою эффективность. Вместе с тем, рациональная организация движения пешеходов является решающим фактором повышения пропускной способности дорог и обеспечения более дисциплинированного поведения людей в дорожном движении, а эффективная организация пешеходного движения и развитие пешеходной инфраструктуры способствует повышению спроса на пешие перемещения и обеспечивает безопасность пешеходов.

2.7.5.Несмотря на то, что велосипедное движение является наиболее эффективными и перспективным видом транспорта в виду его малозатратности, полезности для здоровья, отсутствия вредного влияния на окружающую среду, в муниципальном образовании из-за особенностей климата, уделяется мало внимания организации велосипедных маршрутов и созданию безопасной среды для велосипедных передвижений, что в свою очередь делает указанный способ передвижения менее удобным и комфортным для жителей. 
Существующая в муниципальном образовании система организации дорожного движения не предусматривает специальных технических средств регулирующих движение велосипедистов, на территории муниципального образования отсутствуют обособленные велодорожки и выделенные велополосы на проезжей части. Велосипедное движение осуществляется преимущественно в неорганизованном порядке по тротуарам, обочинам и проезжей части, что зачастую создает аварийные ситуации, ведет к затруднению движения участников дорожного движения. 

Еще одним негативным фактором, отрицательно характеризующим состояние велотранспортной инфраструктуры, является отсутствие велопарковок и безопасных мест хранения велосипедов. В большинстве своём места, где необходимо оставить велосипед на период посещения (торговые точки, общественно-деловые центры, образовательные организации дошкольного образования и т.п.) не имеют специально выделенных конструктивных элементов позволяющих закрепить велосипед и обеспечить его безопасность.

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств
2.8.1.Движение грузовых транспортных средств в пределах муниципального образования обусловлено необходимостью совершения транспортной работы по перевозке грузов внутри населенных пунктов, межмуниципальными корреспонденциями, наличием транзитного движения и в значительной степени связаны с ролью муниципального образования в структуре Березниковско-Соликамского промышленного узла. Территория муниципального образования и преимущественно города Березники изобилует зонами притяжения грузовых транспортных средств, в том числе и транспортных средств для перевозки тяжеловесных, крупногабаритных и (или) опасных грузов.
Основное воздействия грузового транспорта на улично-дорожную сеть в границах населённых пунктов приходится на г. Березники, в частности на улицу Новосодовая, на шоссе Чуртанское, участки просп. Советский и просп. Ленина, улицу Березниковская, участок улицы К. Маркса в пределах промышленной зоны, участки улицы Тельмана, улицы Ломоносова, улицы Пятилетки с выходом на автодорогу 57 ОП РЗ 57К-0002 Пермь – Березники.
Регулирование маршрутов движения грузовых транспортных средств на территории осуществляется посредством, применения запрещающих дорожных знаков 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено» и знаков дополнительной информации 8.3.1 – 8.3.3 «Направление действия». Запрет движения грузового транспорта введен на въездах в основную селитебную зону и на участках улиц, проходящих вдоль территории образовательных организаций или административных зданий. Вместе с тем, действующие схемы расстановки дорожных знаков на улично-дорожной сети не везде соответствует требованиям «ГОСТ Р 52289-2019. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» и требуют необходимости проведения соответствующих мероприятий, в том числе, связанных с уточнением существующей схемы организация движения грузовых транспортных средств по улично-дорожной сети муниципального образования и проработкой вопросов по совершенствованию инфраструктуры для регулирования их движения.
В целях обеспечения безопасности дорожного движения, сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения и дорожных сооружений на них от возможных разрушений в период возникновения неблагоприятных природно-климатических условий, в связи со снижением несущей способности конструктивных элементов автомобильных дорог, вызванной их переувлажнением в весенний период, Администрация города Березники регулярно вводятся временные ограничения на движение в зависимости от предельно допустимой нагрузки на ось.

2.8.2.Работа коммунальных и дорожных служб на территории муниципального образования осуществляется в штатном режиме, на регулярной основе выполняются работы по вывозу бытовых и твердых отходов, обслуживание водопроводных сетей, электросетей, газовых и канализационных сетей, очистка проезжей части дорог и тротуаров, вывоз отходов на полигоны. Конкретные зоны тяготения коммунального транспорта и дорожных служб отсутствуют, обслуживается вся территория муниципального образования. Регулярность обслуживания определяется уровнем нагрузки на соответствующие элементы инфраструктуры.
Основную деятельность по содержанию дорог, улиц и коммунальной инфраструктуры на территории муниципального образования осуществляет МБУ «Спецавтохозяйство г. Березники» имеющая 96 единиц специальной техники. Текущие объемы работ по содержанию улично-дорожной сети в границах муниципального образования полностью соотносятся с общей протяжённостью дорог находящихся в ведомстве органов местного самоуправления. В рамках утверждённого технического задания МБУ «Спецавтохозяйство г. Березники» обслуживает 784 км. дорог, общей площадь покрытия проезжей части более 5 031,7 тыс. кв. м., площадь обслуживаемых тротуаров с твёрдым покрытием 368,4 тыс. кв.м (в том числе 331,6 тыс. кв. м. обслуживаются за счёт механизированных работ; 36,8 тыс. кв.м за счёт ручных работ).
Для зимней уборки автодорог в учреждении имеется 53 единицы техники и 65 человек дорожных рабочих. Ежегодно заготавливается более 9000 тонн противогололедных материалов, для обработки проезжей части автодорог имеется 12 единиц техники. Среднесуточный выход техники составляет 38 единиц и дополнительно до 20 единиц наемной техники в зимний период. Для мониторинга работы, контроля соблюдения маршрутных карт и расхода горюче-смазочных материалов вся снегоуборочная техника оснащена навигационным оборудованием. Работа транспортных средств дорожных служб осуществляется, как правило, в штатном режиме.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
2.9.1.В течение 12 месяцев 2023 года на территории муниципального образования было совершено 120 дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) с погибшими и пострадавшими, при этом за аналогичный период прошлого года (далее – АППГ) совершено 106 ДТП. Погибло 16 человек (за АППГ 14 человек), 136 человек получили ранения (за АППГ 132 человека). По общему количеству ДТП произошел рост на 13,2%, по количеству погибших произошел рост на 14,28%, по количеству раненых произошёл рост на 3,03%. Показатель транспортного риска составляет 2,899 погибших на 10 тыс. транспортных средств. 
2.9.2.На территории обслуживания произошло 44 ДТП (за АППГ 38 ДТП, рост на 15,79%), связанных с наездами на пешеходов, в которых погибло 3 человека (за АППГ 3 человека, без изменений), 43 человека (за АППГ 38 человек, рост на 13,16%) получили ранения различной степени тяжести. Удельный вес от общего количества ДТП составил 36,66 % (за АППГ 35,85%). 
По вине пешеходов произошло 15 ДТП (за АППГ 14 ДТП, рост на 7,1%), при которых погиб 0 человек (за АППГ 2 человека, снижение на 100%), ранено 15 человек (за АППГ 12 человек, рост на 25,0%). 
2.9.3.По вине водителей зарегистрировано 101 ДТП (за АППГ 91 ДТП, рост на 10,99%), при которых погибло 16 человек (за АППГ 12 человек, рост на 33,3%), ранено 118 человек (за АППГ 119 человек, снижение на 0,84%). Удельный вес от общего количества составляет 84,17% (за АППГ 85,85%). 
Зарегистрировано 11 ДТП (за АППГ 8 ДТП, рост на 37,5%) по вине водителей в состоянии опьянения, при которых погибло 3 человека (за АППГ 3 человека, без изменений), ранено 16 человек (за АППГ 11 человек, рост на 45,45%. Удельный вес от количества ДТП по вине водителей – 10,89% (за АППГ 7,5%), от общего количества ДТП – 9,17% (за АППГ 7,55%). 
По вине водителей с признаками опьянения, отказавшихся от прохождения медицинского освидетельствования на состояние опьянения, зарегистрировано 1 ДТП (за АППГ 2 ДТП, снижение на 50%), при которых погибло 0 человек (за АППГ 1 человек, снижение на 100,0%), ранен 1 человек (за АППГ 4 человека, снижение на 75,0%). 
2.9.4.Зарегистрировано 21 ДТП (за АППГ 18 ДТП, рост на 16,67%) связанных с наездами на пешеходов на пешеходных переходах, в результате которых погибло 0 человек (за АППГ 1 человека, снижение на 100,0%). Получили травмы различной степени тяжести 22 человека (за АППГ 17 человек, рост на 29,41%). Удельный вес от количества наездов на пешеходов составил 47,73% (за АППГ 44,74%,), от общего количества ДТП составил 17,5% (за АППГ 16,98%). 
2.9.5.Основные причины ДТП: несоответствие скорости конкретным условиям движения; нарушение правил проезда пешеходного перехода; несоблюдение очередности проезда; выезд на полосу встречного движения; неправильный выбор дистанции; нарушение требований сигналов светофора; непредоставление преимущества в движении пешеходу; переход через проезжую часть в неустановленном месте (при наличии в зоне видимости перекрёстка); переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости либо при наличии в непосредственной близости подземного (надземного) пешеходного перехода.
2.9.6.Более глубокий анализ ДТП показывает, что начиная 2019 года общее количество ДТП за отчётный период снизилось на 41,7% (с 206 ДТП до 120 ДТП), как снизилось и количество раненых на 51,6% (со 281 человек до 136 человек) и количество погибших на 30,4% (со 23 человек до 16 человек), что свидетельствует об определённой эффективности проводимых администрацией муниципального образования, совместно с органами ГИБДД мероприятий. Ухудшение же целого ряда показателей безопасности дорожного движения в последнем отчётном периоде, и в частности, ДТП, связанных с наездом на пешеходов, свидетельствует о необходимости более интенсивного развития транспортной и пешеходной инфраструктуры и формирования дополнительного комплекса мероприятий по совершенствованию сложившихся условий движения.
 2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
2.10.1.К факторам, оказывающим негативное воздействие транспортной системы муниципального образования на окружающую среду, безопасность и здоровье населения, относятся: загрязнение атмосферного воздуха выхлопными газами транспортных средств, негативное экологическое влияние, оказываемое в ходе содержания автомобильных дорог, применения противогололедных материалов, смыв грунта на тротуары и проезжую часть, негативное экологическое влияние талых вод в местах складирования снега вследствие ненормативного оборудования указанных мест, шумовое и вибрационное воздействие от транспортных средств.

2.10.2.Основное негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения связано с выбросами загрязняющих веществ от автомобильного транспорта в атмосферу. 
Результаты оценки объемов выбросов загрязняющих веществ от автотранспорта в 2023 году (СО – оксид углерода, NOx – азота диоксид, VOC – летучие органические соединения), выполненные с использованием транспортной макромодели муниципального образования на основании параметров дорожного движения, характерных для пикового периода, а также суммарный годовой объем выбросов вредных (загрязняющих) веществ в атмосферный воздух от автомобильного транспорта представлены в таблице 5.
Таблица 5. Результаты оценки объемов выбросов загрязняющих веществ от автотранспорта в 2023 году. 
	№ п/п
	Наименование показателя

	
	Эмиссия CO (г/час)
	Эмиссия Nox (г/час)
	Эмиссия VOC (г/час)
	Количество вредных выбросов, тонн/год

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	1247847,334
	224656,7936
	159208,5659
	7146,901598


С учетом площади территории, представленные значения характеризуются как умеренные, не превышающие нормативные показатели. Следует отметить, что Пермский центр по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды, регулярно осуществляет мониторинг загрязнения атмосферного воздуха на территории муниципального образования. Результаты мониторинга доступны на сайте организации.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры

2.11.1.До 2018 года текущая деятельность по развитию транспортной инфраструктуры муниципального образования была связана исключительно с территорией города Березники, как единственного населённого пункта в его составе. После упразднения Усольского муниципального района и объединения, входивших в его состав населённых пунктов в единое муниципальное образование «Город Березники» Пермского края, перспективы развития транспортной инфраструктуры стали тесно связаны с вновь присоединенными территориями. Как следует из представленных выше характеристики сети автомобильных дорог, анализа параметров дорожного движения, оценки качества содержания автомобильных дорог и анализа условий пешеходного движения, данные территории в значительной мере нуждаются в дополнительном развитии и размещении соответствующих объектов транспортной инфраструктуры.

Концепцией Генерального плана предлагается усилить роль сельских населенных пунктов в системе расселения, как перспективных мест проживания (в т.ч. в связи с процессами субурбанизации). Развитие инфраструктуры территорий сельских населенных пунктов подразумевает и соответствующее развитие улично-дорожной сети, что повысит их привлекательность в качестве постоянных мест для жительства.

2.11.2.Основные направления развития улично-дорожной сети на указанных территориях связаны с:

· улучшением транспортных связей с административным центром, посредством капитального ремонта участков дорог осуществляющих вывод транспортных средств на основные транспортные магистрали;

· капитальным ремонтом и реконструкцией основных улиц сельских населенных пунктов;

· развитием местной сети улиц и дорог в новых проектируемых микрорайонах;
· развитием пешеходных путей сообщения;
· обеспечением всех населенных пунктов подъездами с твердым покрытием;

· созданием дополнительных выходов на существующую сеть региональных дорог;

· развитием объектов обслуживания пассажирского транспорта.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования.

2.12.1.Основными нормативными правовыми актами, регулирующими вопросы функционирования и развития транспортной инфраструктуры, обеспечивающими возможность реализации программных мероприятий являются: 

2.12.1.1. Градостроительный кодекс; 
2.12.1.2. Федеральные законы: 
· от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· от 06 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 

· от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ»;

· от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

· от 09 февраля 2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

· от 24 ноября 1995 г. № 181-ФЗ «О социальной защите инвалидов в Российской Федерации»;

2.12.1.3. Постановления Правительства Российской Федерации:

· от 23 октября 1993 г. № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

· от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

2.12.1.4. Приказы Министерства транспорта Российской Федерации: 
· от 31 августа 2020 г. № 343 «Об утверждении Требований к организации движения по автомобильным дорогам тяжеловесного и (или) крупногабаритного транспортного средства»;
· от 30.07.2020 г. №274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»; 

2.12.1.5.ГОСТы:

· 32965-2014. Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Методы учета интенсивности движения транспортного потока;

· 50597-2017. Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля;

· 52398-2005. Национальный стандарт Российской Федерации. Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования;

· 52765-2007. Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация;

· 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования»;

· 52767-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Методы определения параметров»;

· 51256-2018. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования;

· 33127-2014. Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Классификация; 

· 52607-2006. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования; 

· 32758-2014. Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Временные технические средства организации дорожного движения. Технические требования и правила применения; 

· 52282-2004. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний; 

· 52289-2019. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств; 

· 52290-2004. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования; 

2.12.1.6. Свод правил:

· СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*;

2.12.1.7. Отраслевой дорожный методический документ:

· ОДМ 218.2.007-2011. Отраслевой дорожный методический документ. Методические рекомендации по проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов к объектам дорожного хозяйства; 

2.12.1.8. На уровне субъекта Федерации перечень соответствующих нормативных правовых документов включает:

· Закон Пермского края от 14 сентября 2011 г. № 805-ПК «О градостроительной деятельности в Пермском крае»;

· Схема территориального планирования Пермского края, утвержденная постановлением Правительства Пермского края от 27 октября 2009 г. № 780-п;

2.12.1.9. Решения Березниковской городской Думы: 

· от 12 апреля 2023 г. № 01-02-585 «Об утверждении Местных нормативов градостроительного проектирования муниципального образования «Город Березники» Пермского края»;
· от 28 июля 2021 г. № 123 «Об утверждении Генерального плана муниципального образования «Город Березники» Пермского края»;
· Правила землепользования и застройки муниципального образования «Город Березники» Пермского края, утвержденные постановлением администрации города от 13 августа 2021 г. № 01-02-1044.
2.12.2.Основные направления совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования:

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами муниципальной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· координация усилий органов исполнительной власти Пермского края, органов местного самоуправления муниципального образования, представителей бизнеса и общественных организаций в реализации мероприятий (инвестпроектов);

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

2.13.1.Состояние сети автомобильных дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по их содержанию, ремонту и (или) капитальному ремонту, и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

Основная нагрузка по финансированию дорожной деятельности, развитию инфраструктуры общественного транспорта муниципального образования возложена на бюджет муниципального образования. Мероприятия, относящиеся к содержанию, ремонту, капитальному ремонту, реконструкции и строительству автомобильных дорог, установке и содержанию технических средств организации дорожного движения и элементов обустройства, автомобильных дорог преимущественно финансируются за счёт распределения средств муниципального дорожного фонда. Объемы финансирования утверждаются решением Березниковской городской Думой на основании предложений Администрации города Березники.

Ниже, в таблице 6 представлены данные по плановому финансированию мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры на 2024 год и плановый период 2025-2026 годов, в соответствии с решением Березниковской городской Думы от 06 декабря 2023 г. № 521.
Таблица 6. Финансирование развития транспортной инфраструктуры 
	№ п/п
	Наименование муниципальной программы, направления расходов
	Объемы финансирования, 
тыс. руб.

	
	
	2024 год
	2025 год
	2026 год

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Муниципальная программа «Комплексное благоустройство территории»
	140 577,0
	147 213,2
	180 230,3

	
	в том числе:
	 
	 
	 

	1.1.
	строительство автодороги от перекрестка улиц 8 Марта - Ивачева в г.Усолье до ул. Ивана Дощеникова в г. Березники
	77 143,1
	27 038,7
	0,0

	1.2.
	капитальный ремонт автомобильных дорог 
	7 955,7
	6 130,7
	4 407,4

	1.3.
	капитальный ремонт мостов
	0,0
	18 351,9
	49 379,9

	1.4.
	ремонт автомобильных дорог 
	50 502,5
	91 136,0
	122 081,5

	1.5.
	ремонт мостов
	244,4
	194,4
	0,0

	1.6
	содержание автомобильных дорог
	4 731,3
	4 361,5
	4 361,5


2.13.2.Сложившийся уровень финансирования дорожной деятельности нельзя признать достаточным. Установленные объемы недостаточны для реализации всех предусмотренных Генеральным планом мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры муниципального образования.

Недостаточные объемы ремонта и содержания, автомобильных дорог не только отрицательно влияют на технико-эксплуатационные показатели дорог, но и увеличивают транспортные издержки, ограничивают транспортную доступность сельских населенных пунктов муниципального образования, тем самым усугубляя положение в социальной сфере, повышают риски несвоевременного оказанием срочной и профилактической медицинской помощи, приводят к нерегулярному движению маршрутного транспорта.

2.13.3.При проведении планирования и формирования бюджета муниципального образования в части содержания, ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог следует руководствоваться «Методическими рекомендациями по определению нормативов финансовых затрат на содержание, ремонт и капитальный ремонт автомобильных дорог местного значения» разработанных Минтрансом России. 
Методическими рекомендации предназначены для органов местного самоуправления, осуществляющих планирование и обеспечение дорожной деятельности в муниципальном образовании, в рамках реализации Федерального закона от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».

Кроме того, планирование дорожной деятельности должно основываться на принципе сбалансированности, при котором требования к качеству содержания и ремонта, автомобильных дорог и искусственных сооружений на них должны учитывать возможности бюджета муниципального образования и одновременно обеспечивать нормативные значения транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог: скорость, пропускная способность, уровень загрузки ее движением, непрерывность, комфортность и безопасность движения, способность пропускать автомобили и автопоезда с осевой нагрузкой и грузоподъемностью (или общей массой) соответствующими категориям дороги.
III. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории муниципального образования.

3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития муниципального образования.

3.1.1. Социально-экономическая и градостроительная деятельность на территории муниципального образования характеризуется положительной динамикой развития основных секторов экономики и в целом ростом основных индикаторов, отражающих уровень жизни населения, стабильным функционированием основных предприятий и учреждений. Вместе с тем определяющим для развития территории является не только ее экономический потенциал, но и демографическая ситуация. 

При базовом сценарии развития муниципального образования, в соответствии со Схемой территориального планирования Пермского края, утвержденной постановлением Правительства Пермского края от 27 октября 2009 г. № 780-п, и прогнозными данными, представленными в Генеральном плане, в рамках наблюдаемой отрицательной тенденции, ожидаемая расчетная численность населения муниципального образования к 2030 году – 141,3 тыс. человек, к расчётному сроку 2040 года – 136,54 тыс. человек. Вместе с тем, из расчета стабильности экономически показателей на расчетный срок ожидается снижение существующего темпа убыли населения.

3.1.2.В виду наблюдаемого снижения численности детского населения в возрасте до 18 лет, важным сектором социального обеспечения для сдерживания оттока жителей является система образования. На территории муниципального образования действует муниципальная программа «Развитие системы образования», на реализацию которой в течение следующих трех лет ежегодно планируется направлять более 2,4 млрд. руб. бюджетных ассигнований. Также действует Муниципальная программа «Привлечение и сохранение тренерских кадров» цель, которой повышение доступности спортивной подготовки в муниципальных организациях на территории муниципального образования. 

3.1.3.В части градостроительного развития положениями Генерального плана заложено интенсивное использование следующих территорий:

г. Березники, территория позиционируется как основное ядро расселения с сохраняющимися промышленными и административными функциями. Сохраняется тенденция постепенно расширения за счет жилищного освоения в восточном направлении. Промышленный каркас сохраняется – происходит интенсификация и модернизация производственной деятельности;

Правобережный суб-центр - развивается вдоль оси «с. Пыскор – г.  Усолье – п. Орел». Перспективная зона жилищного освоения, а также культурного и туристско-рекреационного развития. Интенсивное развитие данной территории потребует дополнительного транспортного перехода через реку Кама на длительную перспективу;
Восточный суб-центр - развивается на базе п. Железнодорожный за счет транспортно-логистического потенциала, обслуживания промышленных участков и формирования новых производственных функций, которые могут активизировать новое жилищное строительство. Укрепление данного суб-центра потребует на перспективу улучшения транспортного положения в системе автомобильных дорог;
Южный суб-центр - развивается на базе с. Романово за счет транспортно-логистического транзитного положения (на потоках) и обслуживания производственных предприятий в непосредственной близости.

3.1.4.К расчетному сроку планируется проведение ряда мероприятий по жилищной политике - зарезервированы территории под многоэтажную и средне этажную застройку, выделение земельных участков под жилищное строительство малоэтажной застройки. Общая емкость резервных территорий под жилищное строительство в границах муниципального образования составляет 573,6 га.

В целом проведение мероприятий по развитию территории муниципального образования предполагает строительство объектов социальной инфраструктуры (детские сады, школы, медицинские учреждения, объекты культуры и отдыха, спортивные учреждения, предприятия розничной торговли, общественного питания, гостиничные и туристские комплексы). В частности, прогноз Генерального плана предусматривает к 2040 году достижение следующих целевых показателей:

· увеличение площади жилой застройки – до 5050,14 га;

· увеличение площади жилищного фонда – до 4077,73 тыс.м2;

· увеличение количества мест дошкольных организаций – до 13482 мест;

· увеличение количества мест в общеобразовательных школах – до 24000 мест;

· увеличение больничного фонда – до 1200 коек;

· увеличение площадей, отводимых под спортивные залы – до 20475 м2;

· увеличение площадей, плавательных бассейнов – до 2730 м2;

· увеличение площадей, плоскостных спортивных сооружений – до 259350 м2;
· увеличение числа культурно-досуговых учреждений (кинотеатры, театры, музеи) – до 27 ед;
· увеличение числа парков культуры и отдыха – до 6 объектов;
· увеличение числа библиотек, включая детские – до 30 объектов;
· увеличение числа объектов стационарной розничной торговли – до 700 ед;
· увеличение числа объектов нестационарной розничной торговли – до 115 ед;
· увеличение числа объектов общественного питания – до 160 ед.;

· увеличение числа гостиниц – до 35 ед.

3.2 Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования

3.2.1. Оценка транспортного спроса, объемов и характера передвижения по территории муниципального образования была произведена на основе прогнозов социально-экономического и градостроительного развития, приведенных в подразделе 3.1 настоящей Программы. 
В части пространственного перераспределения транспортного спроса прогнозируется увеличение количества поездок на связях между периферийной областями и административным центром муниципального образования. Предполагается, что рабочие корреспонденции перераспределятся между деловыми и производственными перспективными точками роста муниципального образования.

3.2.2.Воздушный транспорт

Ввиду отсутствия на территории муниципального образования действующей инфраструктуры воздушного транспорта, способной обеспечить предоставление услуг по перевозке грузов и пассажиров на регулярной основе и из-за отсутствия в документах территориального и стратегического планирования информации по развитию данного направления оценка транспортного спроса в рамках Программы по данному виду транспорта не производилась.

3.2.3.Водный транспорт

Концепция Генерального плана предусматривает умеренное развитие группы населенных пунктов - п. Огурдино, п. Орел, с. Таман, д. Быстрая, которые настоящее время определяют основной спрос на услуги водного транспорта по перевозке пассажиров. Учитывая территориальное расположение данных населенных пунктов, и тот факт, что связь по реке с г. Березники является более выгодной в плане преодолеваемого расстояния на горизонт планирования прогнозируется стабильность транспортного спроса на услуги данного вида транспорта. Ожидается развитие пригородных пассажирских перевозок водным транспортом и их качества.

3.2.4.Автомобильный транспорт

Учитывая отрицательную демографическую динамику, большая часть населения в новых районах появится за счет перераспределения жителей по территории муниципального образования. Поскольку, в отличии от социальной среды, производственная сфера в большей степени предполагает интенсификацию и модернизацию производственных мощностей, возрастет потребность в совершении трудовых и служебных поездок.

По данным транспортного моделирования в среде современного программного комплекса транспортного планирования PTV Vision, общее количество корреспонденций, совершаемых на территории муниципального образования в утренний час пик оценивается в размере ‑ 12901 ед. Расчет количества корреспонденций на конец прогнозного периода, с учётом градостроительной деятельности, развития жилых микрорайонов и предполагаемого расселения жителей, а также прогноза Генерального плана в части изменения возрастной структуры населения, и в частности, увеличения доли трудоспособного населения, показывает рост числа транспортных корреспонденций на 17,3%, до уровня в 15132 ед.

С учетом проводимой работы по улучшению качества предоставляемых услуг общественным транспортом и регулярных мероприятий по развитию системы маршрутов, роль общественного транспорта в обеспечении муниципальных перевозок будет возрастать. 

Отмечаемая динамика развития промышленности на территории муниципального образования, перспективы реализации инвестиционных программ (расширение существующих, создание новых производств, внедрение новых технологий) определяют возрастающий тренд объемов грузоперевозок, и как следствие, повышение спроса на услуги грузового транспорта, в том числе тяжеловесного. 
3.2.5.Железнодорожный транспорт

Учитывая, что железнодорожное сообщение через станцию Березники и станция закрыты, и в перспективе, из-за наблюдающихся просадок грунта, мероприятий по возобновлению железнодорожного сообщения через территорию административного центра не планируется., основные железнодорожные корреспонденции связаны с действующей станцией Березники – Сортировочная, расположенной в поселке Железнодорожный. Ожидается, что характеристики пассажиропотока через действующую станцию останутся без существенных изменений. Роль станции в обеспечении перевозок грузов будет возрастать пропорционально наращиванию объемов промышленного производства.

3.2.6.Велосипедный и другой немоторизированный транспорт.

Результаты социологического опроса населения, проводившегося на стадии разработки настоящей Программы, а также многочисленные внутрироссийские исследования по теме велосипедного движения свидетельствуют о ежегодном увеличении спроса на данный вид транспорта. Безусловно, наличие неблагоприятных погодных условий в течение большей части года, накладывает ряд ограничений на его использование, однако спрос на велотранспортное сообщение остается стабильным и в перспективе будет определяться наличием соответствующей велотранспортной инфраструктуры.

3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

3.3.1.В соответствии с документами территориального и стратегического планирования основное направление развития транспортной инфраструктуры муниципального образования связано с развитием дорожного хозяйства, и, в частности, выполнением мероприятий по строительству, реконструкции, капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования.

3.3.2. Сводная информация из программных документов, определяющим направления развития транспортной инфраструктуры в разрезе видов транспорта на территории муниципального образования представлена в таблице 7. 

Таблица 7. Направления развития транспортной инфраструктуры.
	№ п/п
	Направление развития
	Определяющий программный документ
	Сроки развития

	1
	2
	3
	4

	1.
	Воздушный транспорт

	1.1
	Организация вертолетных площадок для осуществления экстренного транспортирования из отдаленных районов муниципального образования
	Генеральный план
	до 2040 г.

	2.
	Водный транспорт

	2.1
	Реконструкция со строительством новых причалов (2 объекта) и терминалов в речном порту Березники
	СТП РФ1
Генеральный план
	до 2030 г.2

	3.
	Автомобильный транспорт. Дорожное хозяйство

	3.1
	Развитие транспортной инфраструктуры регионального или межмуниципального значения, в том числе:
	СТП Пермского края3
Генеральный план
	до 2025 г.2

	3.1.1
	реконструкция участков автомобильных дорог регионального значения;
	
	

	3.2
	Развитие транспортной инфраструктуры местного значения, в том числе:
	Генеральный план
	до 2040 г.

	3.2.1
	развитие сети дорог местного значения и улично-дорожной сети населённых пунктов муниципального образования (развернутый прогноз представлен в разделе 3.4 Программы)
	
	

	3.2.2
	строительство наземных и подземных гаражей в районах проектируемой многоэтажной/среднеэтажной застройки
	
	

	3.2.3
	развитие маршрутной сети общественного транспорта (сохранение существующих, ввод новых линий маршрутов в районах планируемой застройки)
	
	

	4.
	Железнодорожный транспорт
	

	4.1
	Реконструкция станции Березники-Сортировочная в целях примыкания железнодорожного пути необщего пользования
	СТП РФ1
Генеральный план
	до 2025 г.2

	5.
	Велосипедный транспорт и другой немоторизированный транспорт

	5.1
	Конкретных планов развития не предусмотрено4
	‑
	‑


1 Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения, утверждена распоряжением Правительства Российской Федерации от 19 марта 2013 г. №384 – р. 

2 В части прогнозов превышающих горизонты планирования исходных программных документов требуется выполнить обязательную актуализацию Программы по истечении указанных проектных периодов. 

3 Схема территориального планирования Пермского края, утверждена постановлением Правительства Пермского края от 27 октября 2009 г. № 780-п.
4 Общие планы развития данного направления находят отражение в Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года, утверждённой распоряжением Правительства Российской Федерации от 27 ноября 2021 г. № 3363-р.
3.4 Прогноз развития дорожной сети муниципального образования

3.4.1.Для обеспечения стабильной автотранспортной связи между другими муниципальными образованиями и между населенными пунктами внутри муниципального образования, в целях устойчивого функционирования инженерной и социальной инфраструктуры, для полноценного социального и культурно-бытового обслуживания населения концепцией Генерального плана предусматривается следующий комплекс мероприятий по развитию дорожной сети муниципального образования:

· развитие опорной сети автомобильных дорог муниципального образования с повышением ее технических и качественных характеристик, с учетом сложившейся структуры, а также на основе анализа экономического и рекреационного развития территорий;

· развитие местной автодорожной сети, создание дополнительных выходов на существующую сеть региональных дорог, обеспечение всех населенных пунктов муниципального образования подъездами с твердым покрытием, обеспечение удобных и кратчайших транспортных связей всех зон между собой и внешними транспортными направлениями;

· совершенствование и развитие сети магистральных улиц общегородского значения городов;
· развитие улично-дорожной сети сельских населенных пунктов в соответствии с планируемым освоением новых площадок.
Также, с учетом анализа целевых показателей закладываемых в реализацию муниципальных программ по совершенствованию и развитию сети автомобильных дорог, прогнозируется увеличение доли автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным и допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям уровня.

3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

3.5.1. Согласно прогнозной оценке, представленной в Генеральном плане, уровень автомобилизации муниципального образования к 2040 г. достигнет 400 авт./тыс. жит. Вместе с тем, текущая геополитическая ситуация и отмечаемое падение темпов прироста легкового транспорта (см. таблицу 1) дают основание предполагать, что данный прогноз не оправдается. Принимая во внимание прогнозируемую численность населения на указанный период, можно полагать, что уровень автомобилизации составит порядка 340 - 350 авт./тыс. жит.
3.5.2. Прогнозные значения параметров дорожного движения получены посредством интеграции основных технико-экономических показателей развития территории на 2040 год, определенных Генеральным планом, в разработанную модель транспортной системы муниципального образования. В качестве ключевых атрибутов, влияющих на возможные изменения в транспортной ситуации на территории муниципального образования, учитывались такие показатели, как: уровень автомобилизации; развитие административной и жилой застройки; строительство и организации новых производств, которые будут сказываться на точках тяготения и увеличении рабочих мест, демографические показатели.

Анализ полученных данных, показывает, что, несмотря на прогнозируемый рост числа транспортных корреспонденций (подраздел 3.2 настоящей Программы) и рост уровня автомобилизации, ожидается снижение коэффициента использования личного легкового транспорта по сравнению с существующим значением. Это будет обусловлено, с одной стороны, развитием системы городского пассажирского транспорта и развитием социальной инфраструктуры, а с другой стороны, увеличением финансовой нагрузки на владельцев транспорта. В совокупности, с учетом планируемого развития транспортной инфраструктуры, это позволит стабилизировать параметры дорожного движения на проблемных участках и улучшить эффективность функционирования сети в целом. Таким образом, даже при увеличении объемов перевозок, в случае плановой реализации мероприятий Генерального плана, основные параметры дорожного движения будут улучшаться.

3.5.3.Сводные данные параметров дорожного движения характерные для заложенной стратегии развития представлены в таблице 8.
Таблица 8. Прогнозные значения параметров дорожного движения

	№ п\п
	Наименование параметра
	Значение

	1
	2
	3

	1
	средневзвешенная интенсивность движения по сети, авт/ч;
	78,51

	2
	количество легковых автомобилей в потоке составляет, %
	87,69

	3
	средняя скорость движения, км/ч;
	45,98

	4
	плотность движения в целом по сети, авт/км;
	2,03

	5
	средневзвешенная пропускная способность участка сети, авт/ч;
	1120,33

	6
	средняя задержка транспортных средств в движении, час/км;
	0,0042172

	7
	временной индекс сети дорог
	1,1964097

	8
	уровень обслуживания дорожного движения
	А - С

	9
	показатель перегруженности дорог, доля
	0,063

	10
	буферный индекс
	0,141

	11
	экологическая нагрузка (количество вредных выбросов автомобильного транспорта), тыс. тонн/год;
	8,928

	12
	экономические потери из-за задержек в движении при совершении транспортных корреспонденций, млн. рублей/год.
	6 636,380


3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

3.6.1.Анализ статистических показателей, характеризующих уровень безопасности дорожного движения, проведенный в подразделе 2.9 раздела II настоящей Программы, показал наличие тенденции сокращения количества дорожно-транспортных происшествий и числа пострадавших. Уровень транспортного риска – количество погибших в ДТП, в 2023 году составил 2,899 погибших на 10 тыс. транспортных средств, что превышает минимальное целевое значение 2,250, заложенное в паспорте федеральных проектов «Безопасность дорожного движения» и «Безопасные и качественные дороги».
Определяя прогноз безопасности дорожного движения на долгосрочную перспективу, следует отметить, что показатели безопасности дорожного движения имеют преимущественно стохастическую природу, в связи с чем, очень сложно достоверно прогнозировать их изменение на отдаленные периоды. Особенно это касается данных по количеству погибших, размер генеральной совокупности которых содержит относительно малое количество случаев в течение отчетного периода.

3.6.2.Принимая в расчёт отмечаемую в последнее время положительную динамику, с учетом уже осуществляемой деятельности, направленной на улучшение условий движения, в целях прогноза использовалась модель регрессионного анализа, использующая в качестве исходных данных показатели безопасности за последние 5 лет, данные по влиянию на отдельные группы показателей, результаты реализации тех или иных мероприятий и предполагающая сохранение темпов снижения количества ДТП на территории муниципального образования. При этом, считается, что все мероприятия по организации дорожного движения, проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры буду выполняться в соответствии с требованиями действующих нормативов и в соответствии с графиком, предусмотренным настоящей Программой.

Сводные прогнозные показатели, количества ДТП и транспортного риска с разбивкой по годам представлены в таблице 9.
Таблица 9. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026 год
	2027 год
	2028 год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1
	Количество ДТП
	ед.
	120
	115
	108
	103
	97
	95

	2
	Транспортный риск
	погибших на 10 тыс. транспортных средств
	2,899
	2,128
	1,917
	1,713
	1,689
	1,340


Таким образом, с учётом прогноза развития транспортной инфраструктуры и прослеживаемую динамику изменений показателей безопасности дорожного движения, можно с высокой долей вероятности предположить, что к началу 2029 года ежегодное средневзвешенное количество ДТП сократится на 17,39%. Как уже отмечалось, данные по количеству погибших не характеризуются стабильностью значений, особенно по отношению к количеству раненых, однако общая тенденция, намеченная в течение последних трех лет позволяет спрогнозировать уменьшение к 2029 году транспортного риска до уровня 7-8 погибших на 100 тысяч жителей. При расчете уровня транспортного риска использовались прогнозные значения, полученные на основе статистических данных по регистрационному учёту в период с 2018 по 2022 год, приведенные в таблице 1 и данных изменения численности населения. Прогноз делался из наихудшего «инерционного» сценария развития, предполагающего сохранение текущих трендов естественного движения и миграционного оттока.
3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

3.7.1.Прогноз негативного воздействия произведен на основе данных разработанной модели транспортной системы муниципального образования, которая была модифицирована для оценки функционирования транспортной сети с учётом планируемой градостроительной деятельности, прогнозируемого на расчётный период уровня автомобилизации муниципального образования и предполагаемого увеличения объёмов транспортных корреспонденций. При расчёте использовались положения ГОСТ Р 56162-2019 «Метод расчета количества выбросов загрязняющих веществ в атмосферу потоками автотранспортных средств на автомобильных дорогах разной категории».
Прогноз выполнен, для варианта предполагающего сохранение текущего уровня развития транспортной инфраструктуры.

Полученные в результате транспортного моделирования усредненные объемы выбросов вредных веществ от автотранспорта (СО – оксид углерода, NOx – азота диоксид, VOC – летучие органические соединения), характерных для пикового периода, а также суммарный годовой объем выбросов приведены в таблице 10. 

Таблица 10. Расчётные объемы выбросов вредных веществ

	№ п/п
	Период анализа
	Наименование показателя

	
	
	Эмиссия CO (г/час)
	Эмиссия Nox (г/час)
	Эмиссия VOC (г/час)
	Количество вредных выбросов, тонн/год

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	2023 г.
	1263585,395
	215365,148
	152623,8129
	7146,295678

	2
	2040 г.
	1389077,063
	250083,159
	177227,5859
	7955,778597


3.7.2.Анализ промежуточных результатов анализа, показал, что за счет проведения запланированных мероприятий, связанных ремонтом и содержанием автомобильных дорог, улучшением параметров дорожного движения, и как следствие сокращением задержек транспортных средств происходит снижение удельного уровня выброса вредных веществ автомобильным транспортом. Уменьшению экологической нагрузки также будет способствовать снижение коэффициента использования личного легкового транспорта. Вместе с тем, учитывая прогноз изменения общего уровня автомобилизации, и увеличение количества корреспонденций, за счёт роста транспортной подвижности населения, будет наблюдаться рост интенсивности движения, и, как следствие, в долгосрочной перспективе произойдёт увеличение объёмов выбросов на 11,32%.
IV. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка развития по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры, выбор предлагаемого к реализации варианта

4.1.При формировании настоящей Программы был проведен сравнительный анализ двух принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры:

· инерционный сценарий;
· сценарий сбалансированного развития.

4.2.Инерционный сценарий предполагает, что ресурсы муниципального образования направляются преимущественно на содержание и приведение в нормативное состояние существующей транспортной инфраструктуры, а именно: 

· текущий и капитальный ремонт и приведение в нормативное состояние автомобильных дорог, в том числе тротуаров;

· текущий и капитальный ремонт, дооборудование и приведение в нормативное состояние инфраструктуры общественного транспорта (в том числе остановок общественного транспорта);

· дооборудование и приведение в нормативное состояние элементов обустройства автомобильных дорог.

4.3.Сценарий сбалансированного развития соответствует утвержденной концепции Генерального плана и предполагает, что муниципальные ресурсы помимо содержания и ремонта существующей инфраструктуры направляются также на мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры с учетом обеспечения баланса интересов различных пользователей: пешеходов, пассажиров общественного транспорта, пользователей индивидуального транспорта, пользователей немоторизованного транспорта (велосипед, самокат и другое), владельцев и заказчиков грузовых перевозок. 
Основные направления развития транспортной инфраструктуры в рамках данного сценария представлены в разделе III настоящей Программы.

4.4.Оценка предлагаемых к реализации мероприятий выполнена на основании сравнения доступных для наблюдения и измерения характеристик состояния и развития системы транспортной инфраструктуры муниципального образования. А именно значений параметров дорожного движения, установленных в качестве целевых показателей, полученных с использованием программных средств математического моделирования и методов прогнозирования. 
Ключевыми показателями эффективности предлагаемых мероприятий служат количественные данные существующего и прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, уровня загрузки дорог движением, затрат времени на передвижение транспортных средств. 

4.5.Для проведения расчетов и оценки изменения установленных показателей функционирования транспортной инфраструктуры использовалась среда современного программного комплекса транспортного планирования PTV Vision® VISUM, где была разработана транспортная макроскопическая модель муниципального образования. 
В качестве основных атрибутов, характеризующих транспортную модель на расчетный период до 2040 года, учитывались следующее пункты развития:

· изменение уровня автомобилизации;

· развитие жилой застройки;

· строительство и реорганизация производств, сопровождающихся увеличением объёма перевозок или созданием дополнительных рабочих мест.

С целью определения перспективного увеличения и перераспределения потока транспорта по дорожной сети учитывались мероприятия по строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на расчетные сроки. 

4.6.Сравнение полученных с помощью транспортной модели целевых показателей (индикаторов), которые будут характерны для рассматриваемых сценариев развития транспортной инфраструктуры, и сравнение их с базовыми целевыми показателями развития транспортной инфраструктуры, за которые приняты показатели (индикаторы), характеризующие существующее состояние представлены в таблице 11.
Таблица 11. 

	№ п/п
	Наименование целевого показателя (индикатора), ед.изм.
	Текущее состояние
	Инерционный сценарий
	Сбалансированный сценарий

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Средняя взвешенная пропускная способность участка сети, авт/ч
	1076,10
	1084,35
	1120,33

	2
	Средняя скорость движения в нагруженной сети, км/ч
	39,43
	38,12
	46,22

	3
	Коэффициент загрузки дороги движением (участки с наибольшей интенсивностью в «час пик») 
	67,30
	73,43
	63,12

	4
	Средний коэффициент загрузки по сети в целом
	12,70
	14,31
	12,24

	5
	Средняя задержка транспортных средств в движении на участке дороги, сек/км
	17,57
	18,97
	14,88


4.7.Как и предполагалось на стадии проработки вариантов инерционный сценарий, допускающий определенную стагнацию в развитии транспортной инфраструктуры, проигрывает по качеству показателей сбалансированному сценарию. Вместе с тем, моделирование показало, что из-за прогнозируемого роста уровня автомобилизации и перераспределения транспортного спроса, при отсутствии дополнительного развития транспортной инфраструктуры, предпринимаемых мер будет недостаточно для сохранения текущих показателей эффективности функционирования транспортного комплекса. 
В целом ситуация будет оставаться на достаточно приемлемом уровне, однако по отдельным показателям, она приблизится к пороговым значениям, переход за которые будет свидетельствовать о существенном ухудшении обстановки.

Очевидно, что выбор инерционного сценария сопряжен с существенными рисками, способными дестабилизировать работу транспортного комплекса в среднесрочном и долгосрочном периоде, а следовательно подобная ситуация не допустима в рамках установленных целей и задач по развитию транспортной инфраструктуры муниципального образования. 
Таким образом, несмотря на то, что существующая дорожная обстановка не требует немедленного проведения реконструкционных мероприятий, рост интенсивности транспортных потоков, связанный с развитием региона, а также прогнозируемое увеличение уровня автомобилизации, требует принятия определенных предупредительных мер. 

4.8.В свою очередь предлагаемый сбалансированный сценарий развития, позволит не только стабилизировать ситуацию, но и планомерно выйти на положительную динамику. В результате анализа прогнозируемых величин можно видеть, что к 2040 году, несмотря на прогнозируемый рост транспортной подвижности населения, выражающийся в увеличении количества корреспонденций, за счёт минимизации роста уровня загрузки возрастет скорость сообщения, сохранятся требуемые уровни обслуживания. 
Предлагаемая модель развития будет иметь загрузку улично-дорожной сети – 63,12 (самые сложные места), средний уровень загрузки должен составить – 12,24%. Средняя задержка в движении сократится на 2,69 сек/км, что позволит сократить экономические потери из-за задержек в движении при совершении транспортных корреспонденций на 57,092 млн. руб./год.

4.9.В основную группу мероприятий, которые требуются для улучшения существующей дорожной обстановки на территории муниципального образования и обеспечения устойчивости транспортной системы входят:

· мероприятия по развитию сети автомобильных дорог, повышению плотности улично-дорожной сети и плотности маршрутной сети;

· работы по содержанию, ремонту, капитальному ремонту автомобильных дорог для доведения фактических параметров к их нормативному значению;

· реализация локальных реконструктивно-планировочных мероприятий на отдельных участках улично-дорожной сети для ликвидации «узких мест»;

· изменение действующих схем движения транспорта, разделение транспортных потоков и оснащение участков улично-дорожной сети современными техническими средствами организации дорожного движения;

· развитие системы общественного транспорта, направленное на упорядочивание графиков движения, снижение длительных задержек и повышение комфорта перевозок (включая рассмотрение вопросов реализации мероприятий по обеспечению приоритета движения транспорта общего пользования с применением разных методов организации приоритета);

· обеспечение пропуска транзитных транспортных потоков;

· формирование единого парковочного пространства;

· мероприятия по организации движения пешеходов и обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;

· мероприятия по развитию велосипедного движения.

4.10.Очевидно, что реализация всего комплекса мероприятий требует значительных финансовых затрат, обеспечение которых предполагается за счет местного, регионального и федерального бюджетов, а также привлечения значительных объемов внебюджетных средств. 

V. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий

5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

5.1.1.Формирование перечня мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры осуществлялось в рамках сформированной стратегии развития с учетом запланированных мероприятий по развитию объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения. Сводный перечень разработанных программных мероприятий с разбивкой по видам транспорта представлен в таблице 12.
Таблица 12. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

	№ п/п
	Территориальное значение/вид транспорта/наименование мероприятия
	Сроки реализации

	1
	2
	3

	1.
	Объекты федерального и регионального значения

	1.1.
	Воздушный транспорт

	1.1.1.
	Развитие не предусмотрено
	-

	1.2.
	Водный транспорт

	1.2.1.
	Реконструкция со строительством новых причалов (2 объекта) и терминалов в речном порту Березники
	до 2030 г.1, 2

	1.3.
	Автомобильный транспорт. Дорожное хозяйство.

	1.3.1.
	Реконструкция автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Пермского края
	до 2025 г.3

	1.3.2
	Устройство освещения (в том числе недостающего) и тротуаров 
на участках дорог в пределах населённых пунктов и на мостовых переходах
	до 2040 г.5

	1.4.
	Железнодорожный транспорт

	1.4.1.
	Реконструкция станции Березники-Сортировочная в целях примыкания железнодорожного пути необщего пользования
	до 2025 г.1, 2

	1.5.
	Велосипедный транспорт и другой немоторизированный транспорт

	1.5.1.
	Общие развитие данного направления
	до 2030 г.4

	2.
	Объекты местного значения

	2.1.
	Воздушный транспорт

	2.1.1.
	Организация вертолетной площадки в районе пересечения ул. Новосодовая и автомобильной дороги «Кунгур – Соликамск» - Усолье
	до 2040 г.2

	2.2.
	Водный транспорт

	2.2.1.
	Установка причалов в г. Усолье, п. Орел, п. Огурдино, с. Пыскор, с. Таман
	до 2030 г.5

	2.3.
	Автомобильный транспорт. Дорожное хозяйство4

	2.3.1.
	Развитие транспорта общего пользования
	до 2040 г.5

	2.3.2.
	Развитие инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	до 2040 г.5

	2.3.3.
	Развитие инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	до 2040 г.5

	2.3.4.
	Развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	до 2040 г.5

	2.3.5.
	Развитие сети дорог муниципального образования
	до 2040 г.5

	2.4.
	Железнодорожный транспорт
	

	2.4.1
	Развитие не предусмотрено6
	-


1 Согласно схеме территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 19 марта 2013 г. №384 – р.
2 Согласно Генеральный план муниципального образования «Город Березники» Пермского края, утверждённый решением Березниковской городской Думы от 28 июля 2021 г. № 123. (том 1 – Положение о территориальном планировании, том 3 – Материалы по обоснованию в текстовой форме)

3 Согласно схеме территориального планирования Пермского края, утвержденной постановлением Правительства Пермского края от 27 октября 2009 г. № 780-п. Конкретный перечень мероприятий, намеченных к исполнению, в рамках сведений предоставленных Краевым государственным бюджетным учреждением «Управление автомобильных дорог и транспорта» Пермского края, приводится в подразделе 5.6 настоящего раздела.

4 Согласно транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 27 ноября 2021 г. № 3363-р.
5 Детальный перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры местного значения, развитию дорожной сети, развитию улично-дорожной сети населенных пунктов, включая планируемые сроки реализации, представлены в подразделах 5.2, 5.3, 5.4, 5.5, 5.6 настоящего раздела.

6 Так как в собственности муниципального образования отсутствуют действующие объекты железнодорожной инфраструктуры, мероприятия по развитию железнодорожного транспорта на территории муниципального образования определяются документами стратегического и транспортного планирования Российской Федерации и соответствующими документами Пермского края, а финансирование осуществляется за счет федерального бюджета или частных инвестиций (включая финансирование ОАО «РЖД»). 

5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

5.2.1.Развитие инфраструктуры транспорта общего пользования предусматривается Программой по следующим направлениям:

развитие пассажирских перевозок речным транспортом;

развитие пассажирских автобусных перевозок и перевозок городским наземным электрическим транспортом;

создания условий для обеспечения безопасности дорожного движения, повышения эффективности и устойчивости функционирования системы транспортного обслуживания населения общественным транспортом.

Мероприятия Программы по развитию инфраструктуры транспорта общего пользования приведены в таблице 13.
Таблица 13. Мероприятия по развитию инфраструктуры транспорта общего пользования

	№ п/п
	Направление развития
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации

	1
	2
	3
	4

	1.
	Развитие пассажирских перевозок речным транспортом
	Установка модульного причала в «Порт Березники» (г. Березники, ул. Папанинцев, 1)
	до 2025 г.

	
	
	Установка причалов в г. Усолье, п. Орел, п. Огурдино, с. Пыскор, с. Таман
	до 2030 г.

	
	
	Увеличение количества рейсов на перевозках речным транспортом 
	до 2040 г.

	
	
	Организацией местных линий туристских и прогулочных маршрутов
	до 2040 г.

	2.
	Развитие пассажирских автобусных перевозок и перевозок городским наземным электрическим транспортом
	Введение новых маршрутов для перевозки пассажиров
	до 2040 г.

	
	
	Обновление подвижного состава
	до 2040 г.

	
	
	Обустройство новых остановочных пунктов
	до 2040 г.

	
	
	Приведение в нормативное состояние и дооборудование остановочных пунктов
	до 2027 г.

	3.
	Создания условий для обеспечения безопасности дорожного движения, повышения эффективности и устойчивости функционирования системы транспортного обслуживания населения общественным транспортом
	Актуализация комплексной схемы организации дорожного движения на территории муниципального образования
	до 2025 г.

	
	
	Разработка комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории муниципального образования
	до 2025 г.


Учитывая, что мероприятия по развитию пассажирских перевозок речным транспортом изначально заложены в Генеральном плане, предполагается, что их финансирование будет осуществляться, как за счёт средств местного бюджета, так и за счёт регионального финансирования по инвестиционным программам, а также в рамках концессионных соглашений за счёт внебюджетных источников финансирования. 
Обновление парка подвижно состава предполагается осуществлять через участие в федеральном проекте «Развитие общественного транспорта» национального проекта «Безопасные качественные дороги». Укрупнённая оценка финансирования на реализацию указанного мероприятия представлена в Приложении 6, п. 4.7

5.2.2.Среди перечня мероприятий, указанных в таблице 13 пункта 5.2.1 настоящего подраздела, особое внимание следует уделить введению и оптимизации маршрутов перевозки. Правильно выстроенная маршрутная система пассажирского транспорта должна отвечать следующим основным требованиям:

· соответствовать пассажиропотоку по направлениям и обеспечивать такое принудительное распределение его по дорожной сети, при котором наилучшим образом обеспечивалась бы прямолинейность поездок пассажиров;

· возможность работы с минимальным мешающим влиянием на жизнедеятельность обслуживаемой территории;

· обеспечивать реализацию максимальной расчетной технической и эксплуатационной скоростей подвижного состава, возможность ее повышения за счет реорганизации движения, гибкого регулирования с помощью средств современной вычислительной техники и проведения других мероприятий по совершенствованию системы организации движения.

Главным условием работы маршрутной системы в части повышения качества транспортного обслуживания населения должно стать обеспечение наименьшей пересадочности сообщений, наименьшего коэффициента не прямолинейности поездок, минимального интервала между транспортными средствами и максимальной скорости сообщения.

Ключевую роль в построении оптимальной системы маршрутов должна сыграть разработка комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории муниципального образования.
5.2.3.По состоянию на 01.01.2024 г. реестр маршрутов регулярных перевозок муниципального образования «Город Березники» содержит 56 маршрутов, в том числе 51 автобусный и 5 троллейбусных. Фактически договора с перевозчиками заключены в отношении 40 маршрутов, в обозримом будущем, возможное увеличение может составить не более двух.
5.2.4.На текущем уровне развития системы пассажирского транспорта общего пользования, создание дополнительных транспортно-пересадочных узлов в рамках реализации программных мероприятий не предусмотрено.

Реализация планируемых мероприятий приведет к повышению уровня удобства, качества и безопасности работы общественного транспорта.

5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

5.3.1.На период действия настоящей Программы определены следующие направления развитие инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта:

· развитие дорожной инфраструктуры, включая дороги, мосты, тоннели, развязки;

· развитие сети автозаправочных станций, в том числе использующих альтернативные виды топлива;

· развитие единого парковочного пространства.

5.3.2.Мероприятия по развитию дорожной инфраструктуры должны обеспечить связность и безопасность дорог, а также удобство передвижения. Сводный перечень мероприятий данной группы приводится в подразделе 5.6 настоящего раздела.

5.3.3.На территории муниципального образования функционируют 16 автозаправочных станций (далее – АЗС), в том числе 4 автомобильные газозаправочные станции (АГЗС). При этом 8 АЗС расположены в радиусе 3 км от центральной части г. Березники, 7 АЗС в радиусе 7 км (одна из них в г. Усолье), на остальной территории 1 АЗС (в районе с. Романово). 
В целях обеспечения нормативной транспортной доступности настоящей Программой предусматривается необходимость проработки плана мероприятий по размещению АЗС в северо-западной части муниципального образования.

5.3.4.В рамках развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта ключевое значение должно сыграть развитие парковочного пространства. Анализ территории муниципального образования показал, что на сегодняшний день проблема нехватки мест для остановки и стоянки транспортных средств на улично-дорожной сети, затрагивает преимущественно г. Березники в границах селитебной застройки (особенно в центральной части). На остальной территории муниципального образования дефицита парковочного пространства не выявлено.
5.3.5.В горизонте планирования настоящей Программой определены следующие мероприятия по развитию единого парковочного пространства:
· разработка до 2024 года (включительно) стратегии развития парковочного пространства на территории муниципального образования. Развернутое описание мероприятия выполнено в разделе VIII настоящей Программы;

· организация регулярного мониторинга за использованием парковочного пространства, в том числе с применением средств автоматической фотовидеофиксации;

· обустройство новых и приведение в нормативное состояние парковочных мест на автомобильных дорогах общего пользования местного значения, в ходе проводимых текущих или капитальных ремонтов, строительства, реконструкции автомобильных дорог.

5.3.6.План мероприятий по обустройству дополнительных парковочных мест (нарастающим итогом) представлен в таблице 14, перечень мероприятий по организации и развитию парковочного пространства I очереди представлен в приложении 3 к настоящей Программе.
Таблица 14. План мероприятий по обустройству дополнительных парковочных мест.
	№ п/п
	Мероприятие
	Период реализации

	
	
	2024 г.
	2025 г.
	2026 г
	2027 г
	2028 г.
	до 2040 г.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	Устройство дополнительных парковочных мест1, маш.-мест
	130
	271
	433
	600
	781
	1500


1 По итогам разработки стратегии развития парковочного пространства допустима корректировка плана, указанного в настоящей таблице, и перечня мероприятий по организации и развитию парковочного пространства I очереди, указанных в приложении 3 к настоящей Программе.
5.3.7.План мероприятий по обустройству дополнительных парковочных мест предусматривает, что после завершения мероприятий стоянка автомобильного транспорта на указанных улицах, кроме стоянки на специально оборудованных местах, будет запрещена. Данное мероприятие позволит обеспечить максимальную пропускную способность улиц, и тем самым повысить показатели эффективности организации дорожного движения на территории муниципального образования в целом и горда Березники в частности.

5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
5.4.1.Пешеходная и велосипедная инфраструктура представляет собой важный элемент развитой транспортной системы муниципального образования и является показателем его социально-экономического состояния. Развитие данных видов инфраструктур играет важную транспортную роль, обеспечивая связанность территорий для социально-незащищенных слоев населения, в частности, для детей и пожилых людей, которые не могут приобрести личный автомобиль, а также способствует повышению показателей здравоохранения, снижению экологической нагрузки от моторизированного транспорта. Пешеходная и велосипедная доступность также выступает критерием инвестиционной и потребительской привлекательности объектов недвижимости.

5.4.2.Пешеходная инфраструктура

Согласно методическим рекомендациям, посвященным развитию пешеходных пространств городских округов, разработанным Минтрансом Российской Федерации, с учётом специфики муниципального образования следует разграничивать пешеходное пространство на следующие виды:

· тротуары вдоль дорог;

· тротуары и переходы у магистралей с маршрутами транспортных средств общего пользования;

· дороги с ограниченным движением транспортных средств и пешеходные улицы;

· пешеходные зоны, временно ограниченные от движения транспортных средств;

· улицы совместного использования;

· внутрирайонные и внутриквартальные пути сообщения;

· пешеходные площади;

· пешеходные набережные;

· бульвары;

· подземные и надземные пешеходные коммуникации;

· парковые пешеходные дорожки;

· проходы между домами;

· пешеходные пространства внутри дворов.
5.4.3.В методических рекомендациях приведена краткая характеристика и особенности проектирования каждого вида пешеходного пространства.

5.4.4.На момент разработки настоящей Программы, обозначенные в подразделе 2.7 раздела II настоящей Программы, недостатки в организации пешеходного движения нарушают равномерный режим движения пешеходов, вынуждая иногда двигаться по проезжей части, в то время как, качественная и безопасная пешеходная инфраструктура предполагает разделение автомобильных и пешеходных потоков и их максимальную изоляцию. 

С учётом изложенного, руководствуясь основными положениями, которые содержат «Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Развитие пешеходных пространств поселений, городских округов в Российской Федерации», согласованные Министерством транспорта Российской Федерации 30.07.2018 г., а также требованиями ГОСТ Р 52289-2019 «Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» и ГОСТ 33150-2014 «Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования» на территории муниципального образования предусматривается проведение следующих видов мероприятий, направленных на повышение уровня безопасности и улучшение условий движения пешеходов:

1) приведение в нормативное состояние существующих тротуаров и пешеходных дорожек и других объектов пешеходной инфраструктуры. К смежным мероприятиям относятся также обустройство подходов от тротуаров до непосредственно пешеходных переходов;

2) строительство новых участков тротуаров и пешеходных дорожек (параметры проектируемых тротуаров следует выбирать исходя из нормативных требований и конкретных условий прохождения тротуара. При проектировании новых пешеходных дорожек и тротуаров следует учитывать обеспечение доступности использования их инвалидами и другими маломобильными группами населения);

3) обозначение жилых зон, выделение зон закрытых для движения транспортных средств. Приоритетными являются мультифункциональные территории с преобладанием культурной, рекреационной или общественно-деловой функций. Выбор территории для размещения зон пешеходного движения рекомендуется осуществлять на основе результатов комплексного анализа функционального зонирования перспективных подзон; 

4) устройство дополнительных пешеходных переходов в одном уровне;

5) повышение видимости пешеходных переходов посредством оборудования современными техническими средствами организации дорожного движения, а также повсеместное постепенное переоборудование существующих пешеходных переходов путем:

использования разметки пешеходного перехода на желтом фоне;

установки световой индикации, по краю лицевой поверхности дорожных знаков или щитов с изображениями дорожных знаков.

обозначение разметки пешеходного перехода установкой световозвращающих катафотов на участках, не имеющих искусственного освещения, либо в дополнение к нему;

использования систем с автономным искусственным освещением;

установки пешеходных светофоров на регулируемых перекрестках и пешеходных переходах вне перекрестков;
установки на транспортных светофорах информационных световых секций с режимом бело-лунного мигания. Информационные световые секции устанавливают непосредственно под транспортным светофором, по разрешающему сигналу которого возможно пересечение поворачивающих транспортных средств с пешеходами, движущимися по пешеходному переходу на разрешающий сигнал пешеходного светофора.
6) обустройство пешеходных зон, пешеходных переходов и подходов к ним техническими средствами для обеспечения доступности территории для маломобильных групп населения. В качестве основных технических средств, которыми должны быть оборудованы соответствующие участки улично-дорожной сети, рекомендуется использовать:

тактильные дорожные указатели предназначеные для предоставления инвалидам по зрению необходимой и достаточной информации, способствующей самостоятельной ориентации в инфраструктуре городов, микрорайонов, поселков и других населенных пунктов, в том числе движению по тротуарам и на переходах через дороги;

оборудование регулируемых пешеходных переходов звуковой сигнализацией;

7) обустройство участков улично-дорожной сети на подходах к пешеходным переходам вблизи образовательных организаций и в местах с высокой интенсивностью пешеходных потоков дополнительными техническими средствами (ограничивающими ограждениями, светофорами типа Т.7. – желтый мигающий), применение методов успокоения движения;

8) устройство дополнительного освещения улично-дорожной сети. С целью обеспечения безопасности дорожного движения за счет снижения количества аварийных ситуаций необходимо планомерное оснащение искусственным освещением всех пешеходных переходов;

5.4.5.В рамках развития данного вида транспортной инфраструктуры на региональных автомобильных дорогах Пермского края в границах муниципального образования до 2025 года предусмотрена реализация следующих мероприятий (по данным Краевого государственного бюджетного учреждения «Управление автомобильных дорог и транспорта» Пермского края):

обустройство пешеходных переходов на км 7+227, км 8+288 автомобильной дороге «Кунгур – Соликамск – Усолье» светофорными объектами вызывного действия со стационарным электрическим освещением и дублирующими дорожными знаками 5.19.1(2) «Пешеходный переход» над проезжей частью;

выполнение работ по созданию программно-аппаратного комплекса «Пешеходный переход», на автомобильной дороге «Кудымкар -Усолье» км 142+762, км 143+877, км 155+649, км 159+803, км 164+214, км 165+198, км 166+112, км 174+313, автомобильной дороге «Усолье – Орёл» км 11+595, автомобильной дороге «Ощепково – Никитино» км 2+185, км 3+695. Комплекс предназначен для обеспечения благоприятных и безопасных условий для движения пешеходов на нерегулируемых пешеходных переходах в светлое и тёмное время суток и включает в себя установку дублирующих дорожных знаков 5.19.1(2) «Пешеходный переход» над проезжей частью, светодиодных знаков и светодиодных светильников, приводящихся в действие от нажатия кнопки пешеходом.
5.4.6.На улично-дорожной сети местного значения , в качестве мероприятий первой очереди, с целью приведения в нормативное состояние существующей пешеходной инфраструктуры настоящей Программой предусмотрено проведение ремонтов на 27 участках тротуаров  улично-дорожной сети населенных пунктов общей протяженностью 9,625 км. На расчетный срок общая доля тротуаров, находящихся в ненормативном состоянии, должна составлять не более 15%.

5.4.6.Для достижения целевых показателей настоящей Программы, по повышению уровня пешеходной связности территорий, а также создания комфортных условий для передвижения жителей и гостей городов Березники и Усолья, предусматривается расширение сети тротуаров на 15,63 км. Дополнительное увеличение сети тротуаров и пешеходных дорожек панируется выполнять при реализации мероприятий по реконструкции и капитальному ремонту улично-дорожной сети.

Полный перечень мероприятий по развитию инфраструктуры пешеходного движения с указанием места дислокации и протяженности работ представлен в приложении 4 к настоящей Программе.

5.4.7.Велосипедная инфраструктура

Согласно «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» велодорожки как отдельный вид транспортного проезда необходимо проектировать в виде системы, включающей в себя обособленное прохождение или по улично-дорожной сети.

Проектирование велосипедных дорожек осуществляется в соответствие с требованиями «ГОСТ 33150-2014. Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования».
Целями создания велотранспортной инфраструктуры являются:

повышение удобства передвижения на расстояния до 10-15 км;

повышение доступности территорий;

решение транспортных, экологических, социальных проблем;

сокращение затрат на здравоохранение;

повышение качества среды обитания за счет сокращения числа поездок на автомобилях на расстояния до 10-15 км.

5.4.8.По результатам анализа планировочной структуры улично-дорожной сети муниципального образования и расположения мест притяжения были определены основные велосипедные маршруты, по которым в горизонте планирования рекомендуется развитие велотранспортной инфраструктуры. При этом, было рассмотрено несколько вариантов организации велосипедного движения: устройство велополос, за счет существующей ширины проезжей части или тротуаров, устройство велодорожек непосредственного прилегания к проезжей части, устройство велодорожек на отдельном земляном полотне. Развитие велотранспортной инфраструктуры также предусматривает создание велопарковок и мест для хранения велосипедов, что увеличит процент использования велосипедных транспортных средств.

Учитывая общее текущее состояние транспортной инфраструктуры по муниципальному образованию, мероприятия по развитию велосипедного движения были сосредоточены в пределах улично-дорожной сети г. Березники. Предусматривается выделение полосы для велотранспорта на уже существующих пешеходных дорожках, на следующих участках:

ул. Пятилетки (от пр. Ленина до поворота на ТЦ «Оранж Молл») (четная сторона);

ул. Пятилетки (от пр. Ленина до д. 117) (нечетная сторона);

пр. Ленина (от ул. Пятилетки до пр. Советский);

ул. Юбилейная (от д. 112 до ул. Карла Маркса).

С целью расширения сети велосипедных дорожек, на среднесрочную и долгосрочную перспективу предлагается строительство велодорожек в непосредственной близости к тротуарам, по следующим улицам:

ул. Льва Толстого (от сквера им. А. Решетова до ул. Юбилейной);

ул. Ломоносова (от д. 5 до ул. Юбилейная);

пр. Советский (от ул. Ломоносова до ул. Свердлова);

пр. Ленина (от ул. Сарычева до ул. Тельмана);

ул. Свердлова (от ул. Большевистской до мкр. «Евро-Хим»);

ул. Челюскинцев (от ул. Свердлова до ул. Ломоносова);

ул. Мира (от ул. Большевистской до ул. Свердлова);

ул. Тельмана (от пр. Ленина до ул. Льва Толстого);

ул. Набережная;

ул. 30 лет Победы;

ул. Большевистская;

ул. Гвардейская;

ул. Карла Маркса.

Таким образом, на конец расчетного периода общая протяженность велотранспортной инфраструктуры по городу Березники составит 35,7 км. При этом, выделение велополос на уже существующих тротуарах, позволит на I этапе обеспечить достижение целевых показателей с минимальным объемом вложений.

5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

5.5.1.Основными объектами притяжения грузовых транспортных средств  на территории муниципального образования являются промышленные зоны. Внутригородские перемещения грузовых транспортных средств осуществляются между промышленными предприятиями и складскими комплексами по основным магистральным дорогам улично-дорожной сети.

Количественный рост транспортных средств, в том числе и тяжеловесных, значительное увеличение объема грузоперевозок, приводит к ускоренному износу и преждевременному разрушению автодорог и искусственных сооружений на них. В результате этого сокращаются межремонтные сроки и увеличиваются объемы ремонта автодорог.

5.5.2.С целью повышения эффективности движения грузового транспорта Программой предусмотрены следующие мероприятия:

1)
упорядочивания маршрутов движения грузовых транспортных средств по улично-дорожной сети г.  Березники с корректировкой режимов движения и ограничений грузоподъемности. Оборудование следующих перекрестков улиц дорожными знаками, регулирующими движение грузовых транспортных средств в соответствие с требованиями «ГОСТ Р 52289-2019. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств»:

пр-т Ленина – ул. Тельмана; 

пр-т Ленина – ул. Миндовского;

пр-т Советский – ул. Березниковская; 

пр-т Советский – ул. Свердлова;

ул. Свердлова – ул. Челюскинцев; 

ул. Свердлова – ул. Пятилетки;

ул. Березниковская – ул. Пятилетки; 

ул. Березниковская – ул. Деменева;

ул. Юбилейная – ул. Потёмина;  

ул. Потёмина – ул. Парижской Коммуны; 

ул. Юбилейная – ул. Карла Маркса; 

ул. Карла Маркса – ул. Коммунистическая; 

ул. Карла Маркса – ул. Аксакова;

2)
разработка маршрутов тяжеловесных и крупногабаритных грузовых транспортных средств, а также транспортных средств перевозящих опасные грузы по улично-дорожной сети муниципального образования (в том числе транзитных), приводящие к наименьшему ущербу дорожного покрытия проезжих частей, с учетом размещения промышленных предприятий и складов. Базовым правовым актом по организации регулирования движением грузовых транспортных средств этих категорий является Федеральный закон от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ» (статьи 13, 15, 30, 31);

3)
альтернативные проезды для транзитных тяжеловесных транспортных средств организовать по 57 ОП РЗ 57К-0001 Кунгур – Соликамск, 57 ОП РЗ 57К-0056 а/д «Кунгур–Соликамск» – Усолье, 57 ОП РЗ 57К-0075 Кудымкар – Усолье;
4)
обеспечение выполнения административного регламента по предоставлению муниципальной услуги, регламентирующего выдачу специального разрешения на движение по автодорогам транспортных средств, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, утвержденного постановлением Администрации города Березники;
5)
введение уполномоченными органами местного самоуправления муниципального образования временных ограничений на движение грузовых транспортных средств на отдельных участках улично-дорожной сети в часы наибольшей загрузки;

6)
введение временных ограничений или прекращения движения транспортных средств по автомобильным дорогам местного значения в порядке, установленным постановлением Правительства Пермского края от 10 января 2012 г. № 9-п; 
7)
планирование оснащения специализированных автотранспортных средств коммунального хозяйства и содержания дорог тахографами в соответствие требованиям соответствующего приказа Министерства транспорта Российской Федерации от 28.10.2020 № 440. Состав специализированных автотранспортных средств коммунального хозяйства и содержания дорог определен «ГОСТ 31544-2012. Межгосударственный стандарт. Машины для городского коммунального хозяйства и содержания дорог. Специальные требования безопасности».
5.5.3 Реализация мероприятий подпунктов списка 1) – 3), подпункта 5.5.2 предусматривается посредством первоначальной разработки и (или) актуализации проектов организации дорожного движения, разработка которых должна осуществляться в соответствии со ст. 18 Федерального закона от 29.12.2017 N 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
5.6 Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования

5.6.1.Выбранный сценарий развития сети дорог муниципального образования предполагает реализацию комплекса мероприятий по строительству и реконструкции улиц, автомобильных дорог и искусственных сооружений в рамках текущей стратегии развития транспортной инфраструктуры всех уровней. Перечень мероприятий по развитию сети дорог муниципального образования с разбивкой объектов по функциональному назначению и сроками реализации приведен в таблице 15.
Таблица 15. Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования

	№

п/п
	Наименование мероприятия\объекта дорожного строительства
	Сроки реализации

	1
	2
	3

	1.
	Развитие сети дорог, в части развития дорог регионального или межмуниципального значения

	1.1.
	Реконструкция автомобильной дороги Кунгур - Соликамск, участок Березники - Соликамск, км 292+560 - 313+100. Реконструкция - 29,1 км, III категория (в границах муниципального образования – 12 км)
	до 2025 г.1 
до 2028 г.2

	1.2.
	Реконструкция автомобильной дороги Пермь - Березники (исключая участок км 25+780 - км 37+024) - 146,9 км, III категория, в том числе:
	до 2030 г.1, 5

	1.2.1
	реконструкция а/д Пермь – Березники на участке км 176+300 – км 178+300 с устройством кольцевой развязки на км 176+300 (2,0 км (оценочно))
	до 2026 г.2

	1.2.2
	реконструкция а/д Пермь – Березники на участке км 170+800 – км 176+300 (5,5 км (оценочно))
	до 2030 г.2

	1.3.
	Реконструкция автомобильной дороги Подъезд к с. Ощепково км 0-0+974, Ощепково - В. Кондас км 0-21+842, Городище - Шемейный км 0+000 – 7+605. Протяженность - 30,421 км.
	до 2025 г.1 
до 2026 г.2

	1.4
	Ремонт а/д Пермь – Березники на участке км 170+824 – км 171+260, км 172+000 – км 173+296, км 174+000 – км 175+600
	до 2026 г.3

	1.5
	Устройство освещения и тротуаров, в том числе:
	до 2040 г.3

	1.5.1
	устройство недостающего освещения и тротуаров на участке автомобильной дороги Пермь – Березники (н.п. Романово) км 146+469 – км 146+995;
	не определено

	1.5.2
	устройство недостающего освещения и тротуаров на участке автомобильной дороги Кудымкар – Усолье (уч. Усолье – Березовка (д. Левино)), км 33+417 – км 34+323
	не определено

	1.5.3
	устройство недостающего освещения и тротуаров на участке автомобильной дороги Кунгур – Соликамск – мост через р. Кама 
	не определено

	1.5.4
	освещение мостового перехода через р. Яйва на участке автомобильной дороги Пермь-Березники, км 143+697
	не определено

	1.5.5
	устройство стационарного электрического освещения и тротуаров на участке автомобильной дороги Усолье-Орел, км 1+370 – км 3+830
	не определено

	1.5.6.
	устройство стационарного электрического освещения и тротуаров на участке автомобильной дороги Усолье-Сороковая (уч. Усолье-Березовка) км 1+770 – км 6+738
	не определено

	2.
	Развитие автодорожной сети местного значения, создание дополнительных выходов на существующую сеть региональных дорог, обеспечение подъездов к населённым пунктам, в том числе:

	2.1.
	Строительство автодороги от перекрестка улиц 8 Марта – Ивачева в г. Усолье и до ул. Ивана Дощеникова в г. Березники, 1,1 км
	до 2025 г.4, 5

	2.3.
	Строительство автодороги общего пользования «от поселка Николаев Посад до автомобильной дороги Пермь-Березники с примыканием на километре 176+920, справа»
	до 2032 г.

	2.7.
	Строительство транспортной развязки в разных уровнях на пересечении пр. Ленина с автомобильной дорогой Кунгур - Соликамск
	до 2040 г.5

	2.8
	Реконструкция автомобильной дороги «Березники-Романово» -Легино, 3,2 км;
	до 2040 г.

	2.9.
	Капитальный ремонт автодороги Березники-Романово участка от Чкалово до д. Володин Камень.
	до 2030 г.

	2.10.
	Ремонт мостовых сооружений через р. Тазмер, р. Сырья, р. Извер, р. Пешковка, в том числе:
	до 2025 г.

	2.10.1
	выполнение работ по ремонту моста через реку «Извер» на автодороге «Кунгур – Соликамск» - Троицк, км 0+241
	до 2024 г.

	2.10.2
	выполнение работ по ремонту моста через реку Пешковка на автодороге «Подъезд к д. Турлавы»
	до 2024 г.

	2.10.3
	выполнение работ по ремонту моста через р. Сырья на автодороге «Усолье – Сороковая», км 48+070
	до 2025 г.

	2.10.4
	выполнение работ по ремонту моста через р. Тазмер на автодороге «Усолье – Сороковая», км 38+840
	до 2025 г.

	3.
	Развитие улично-дорожной сети населенных пунктов, в целях повышения транспортно-эксплуатационных показателей, улучшения транспортной связности и обеспечения безопасности дорожного движения, в том числе:6

	3.1.
	Развитие улично-дорожной сети больших городских населенных пунктов (г. Березники), включая:
	до 2040 г.6

	3.1.1
	строительство, реконструкцию, капитальный ремонт и ремонт магистральных улиц общегородского значения7
	до 2040 г.6

	3.1.2
	реконструкцию и ремонт улиц местного значения7
	до 2040 г.6

	3.2.
	Развитие улично-дорожной сети улиц малых городских населенных пунктов (г. Усолье) и сельских населённых пунктов7
	до 2040 г.6


1 Определено схемой территориального планирования Пермского края, утвержденной постановлением Правительства Пермского края от 27 октября 2009 г. № 780-п.
2 Определено Адресной инвестиционной программой Пермского края, утвержденной постановлением Правительства Пермского края от 29 сентября 2023 года № 745-п
3 Согласно информации, предоставленной КГБУ «Управление автомобильных дорог и транспорта» Пермского края.

4 В рамках реализации муниципальной программы «Комплексное благоустройство территории», утвержденной постановлением Администрации города Березники от 27 февраля 2019 г. № 552.
5 Определено Генеральным планом.
6 Сводный перечень объектов и планируемых мероприятий по развитию улично-дорожной сети населенных пунктов представлен в приложении 5 к настоящей Программе. Объемы и виды мероприятий на 2024-2027 г.г. сформированы с учетом целевых показателей и утвержденных бюджетов, предусмотренных подпрограммой «Совершенствование и развитие сети автомобильных дорог» муниципальной программы «Комплексное благоустройство территории города Березники», утвержденной постановлением администрации города от 27 февраля 2019 г. № 552. 

7 Классификация улиц определена в соответствии с «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*».
VI. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

6.1.С учетом указанного в разделе V настоящей Программы перечня мероприятий основная финансовая нагрузка на бюджет муниципального образования возникнет в результате выполнения мероприятий, связанных с решением поставленных задач по:

развитию транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;

созданию приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

обеспечению эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры;

достижению общественным пассажирским транспортом соответствующего уровня транспортного обслуживания, удовлетворяющего потребности населения.

В разрезе данных мероприятий наибольшая финансовая нагрузка будет связана с развитием автомобильного транспорта и дорожного хозяйства.

6.2.Оценка необходимого объема инвестиций касающихся строительства конкретных объектов воздушного и водного видов транспорта, а также иных объектов, в отношении которых отсутствует обобщенная методика расчета, производилась на основе анализа тендерной документации на выполнение схожих по виду работ в субъектах Российской федерации Приволжского Федерального округа. 

Стоимость мероприятий по строительству, ремонту и реконструкции дорог и улиц приведена исходя из расчета показателей приведенных в докладе о стоимости строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания 1 км автомобильных дорог общего пользования Российской Федерации, и размещенного 1 декабря 2023 г. на официальном сайте Министерства транспорта Российской Федерации.

Укрупненная оценка необходимых инвестиций по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения предлагаемого к реализации варианта развития муниципального образования представлена в приложении 6 к настоящей Программе.

6.3.В зависимости от рассматриваемого периода в перечень мероприятий включены, как мероприятия, финансирование которых предусмотрено утвержденными бюджетами федерального, краевого и местного уровней, так и мероприятия, финансирование которых пока не предусмотрено действующими бюджетами или предусмотрено не в полном объеме. Мероприятия настоящей Программы, не обеспеченные финансированием, будут реализовываться только в случае получения необходимого финансирования за счет сложившейся экономии бюджетных средств, за счет получения дополнительных средств из бюджета Пермского края или за счет перераспределения средств бюджета муниципального образования.

Учитывая долгосрочность проведения отдельных мероприятий указанные объемы финансирования носят прогнозный характер и подлежат корректировке по факту изменения социально-экономического положения региона, внесению изменений в исходные программные документов и наступления других факторов способных оказать существенное влияние на мероприятия настоящей Программы.

VII Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
7.1.Исходные данные, необходимые для оценки социально-экономической эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в рамках реализации «сбалансированного» варианта развития транспортной инфраструктуры получены с использованием транспортной модели.

Оценка эффективности мероприятий была выполнена с учётом Методических рекомендаций по оценке эффективности инвестиционных проектов, утвержденных Министерством экономики Российской Федерации, Министерством финансов Российской Федерации, Государственным комитетом Российской Федерации по строительной, архитектурной и жилищной политике 21 июня 1999 г. № ВК477.
Социально-экономическая эффективность мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры заключается в сопоставлении выгод, получаемых обществом от их реализации, с необходимыми затратами.

При расчете социально-экономической эффективности в качестве условных денежных оттоков для каждого шага расчетного периода определяются затраты, связанные с реализацией планируемых мероприятий.
При расчете условных денежных притоков от реализации проектов развития транспортной инфраструктуры определяются общественно-полезные выгоды, т.е. выгоды, которые получат пользователи в случае, если проект (программа проектов) будет реализован. Выгоды (эффекты) от реализации проекта определяются в сравнении с тем, если бы проект не был реализован. Основными выгодами (эффектами) от развития транспортной инфраструктуры для общества будут являться:

выгоды от сокращения себестоимости поездок или транспортно-эксплуатационных расходов на поездки. В случае реализации всех предлагаемых мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры улучшатся условия передвижения по улично-дорожной сети, сократится время простоев в транспортных заторах, снизится перепробег, что будет способствовать снижению транспортно-эксплуатационных расходов на поездку;

выгоды от экономии времени в пути. В случае реализации всех предлагаемых мероприятий сократится среднее время поездок (время в пути) пользователей улично-дорожной сети;

выгоды от снижения потерь от ДТП. Реализация предлагаемых мероприятий будет способствовать улучшению условий движения и повышению безопасности дорожного движения;

выгоды от снижения экологического ущерба. В случае реализации программных мероприятий сократиться число выбросов от автомобилей в атмосферу и улучшится экологическая обстановка в муниципальном образовании
7.2.Эффект от снижения себестоимости перевозок грузов и пассажиров [image: image3.png]


 в год t определяется по формуле:
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 – суммарные годовые транспортно-эксплуатационные затраты на поездки на общественном, индивидуальном и грузовом автотранспорте в базовых и проектных условиях соответственно.

В составе транспортно-эксплуатационных расходов учитывают:

− затраты на топливо и смазочные материалы;

− затраты на ремонт и замену шин;

− другие эксплуатационные затраты (техническое обслуживание и ремонт, амортизация, заработная плата водителей, накладные расходы).

Для расчета расходов на эксплуатацию и содержание автотранспорта были использованы показатели удельного расхода топлива на 100 км пробега для различных видов транспортных средств и цены 1 литра топлива. Затраты на содержание и эксплуатацию автомобиля (за исключением затрат на горюче-смазочные материалы) принимают на уровне 50% в суммарных транспортно-эксплуатационных затратах и учитывают соответствующим поправочным коэффициентом.

Годовые транспортно-эксплуатационные затраты на поездки на общественном, индивидуальном и грузовом автотранспорте рассчитываются по формуле:
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где
 – годовые транспортно-эксплуатационные затраты на поездки в год t, руб.; 
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– среднегодовая суточная интенсивность движения автомобилей j-го вида типа на улично-дорожной сети муниципального образования, авт/сут; 
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 – затраты на проезд 1 км пути автомобилем j-го вида типа, руб./км; 

L – средняя дальность одной поездки автомобиля j-го вида по улично-дорожной сети города.

Значения среднегодовой суточной интенсивности движения автомобилей, состав потока, средней дальности поездки одного автомобиля каждого типа получают на основе расчетов транспортной модели.

Затраты на осуществление 1 км поездки для различных видов транспорта рассчитываются исходя из удельного расхода топлива, стоимости 1 литра топлива и затрат на эксплуатацию автомобиля по формуле:
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где
kjk – удельный расход топлива k-го вида топлива для автомобиля j-го типа, литр/км; 

pk – цена за 1 литр k-го вида топлива; 1,25 – поправочный коэффициент, учитывающий затраты на эксплуатацию автомобиля.

Эффект от сокращения времени пребывания в пути пассажиров в году t определяется по формуле:
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, – суммарные годовые затраты времени на поездки на общественном и индивидуальном автотранспорте в базовых и проектных условиях соответственно.

Результаты расчетов эффекта от сокращения транспортно-эксплуатационных затрат для предлагаемого «сбалансированного» сценария проектирования представлены в таблице 16.
Таблица 16. Эффект от сокращения транспортно-эксплуатационных затрат, млн. руб. 

	Наименование
	2040 г.

	Эффект от сокращения транспортно-эксплуатационных затрат
	1 575,01


7.3.Годовые потери, связанные с затратами времени населения на поездки по улично-дорожной сети города, рассчитываются по формуле
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где
- средняя стоимость 1 чел/час пребывания в пути пассажира, руб./час;

FЛА – число пользователей соответственно легковых автомобилей и автобусов на улично-дорожной сети города (суточный пассажиропоток), авт./сут.;
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, 
среднее время поездки легковых автомобилей и автобусов по улично-дорожной сети города, час.
Средняя стоимость 1 часа пассажира автобуса рассчитывается исходя из средней заработной платы в месяц, публикуемой в статистических сборниках, продолжительности рабочего дня (8 часов) и среднего числа рабочих дней в месяце (22 дня). Средняя стоимость 1 часа пассажира легкового автомобиля, как правило, выше стоимости 1 часа пассажира автобуса на 20-30%.

Результаты расчетов эффекта от экономии времени пользователей с учетом «правила половины» для сбалансированного сценария проектирования представлены в таблице 17.
Таблица 17. Эффект от экономии времени, млн. руб.

	Наименование
	2040 г.

	Эффекта от экономии времени пользователей
	792,13


7.4. Принцип приоритетности условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности лежит в основе современной транспортной политики. Поэтому устойчивое снижение численности ДТП является весомым основанием для проведения соответствующих мероприятий. В рамках финансово-хозяйственной деятельности эффект от снижения потерь от ДТП, как правило базируется, на расчёте социально-экономического ущерба в результате гибели или ранения человека, и, как следствие, полного или временного выбытия человека из сферы материального производства, нарушения производственных связей и моральных потерь. В основе методики лежит оценка величины ущерба от ДТП на основе оценки прямых и косвенных народно-хозяйственных потерь. В рамках разработки Программы эффект от снижения потерь от ДТП рассчитывался по формуле:
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где
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– эффект от снижения потерь от ДТП в t+1 год падения показателей аварийности;
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– ценовое выражение ущерба от гибели одного человека в рамках соответствующего периода;
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– ценовое выражение ущерба от ранения одного человека в рамках соответствующего периода;
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 – количество погибших и раненых в рамках соответствующего периода.

Результаты расчетов эффекта от снижения потерь от ДТП представлены в таблице 18.
Таблица 18. Эффект от снижения потерь от ДТП, млн. руб.

	Наименование
	2040 г.

	Эффект от снижения потерь от ДТП
	2027,01


7.5.Оценка эффекта от снижения экологического ущерба производилась вычислением дельты прогнозируемых объёмов выбросов от автомобильного транспорта на расчётный период, характерных для инерционного и для сбалансированного вариантов развития транспортной инфраструктуры, учитывающего целевые технико-экономических показателей развития транспортной инфраструктуры: 
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 – изменение объёмов выбросов в год t;
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 – расчётные объемы годовых выбросов от автомобильного транспорта при инерционном и сбалансированном варианте соответственно.

Для расчета эффекта от снижения экологического ущерба были использованы значения ставки платы за 1 тонну загрязняющих веществ согласно «Методике исчисления размера вреда, причиненного атмосферному воздуху как компоненту природной среды», утвержденной приказом Минприроды России от 28 января 2021 года N 59.

Результаты расчетов эффекта от снижения экологического ущерба за весь период реализации проектирования представлены в таблице 19.

Таблица 19. Эффект от снижения экологического ущерба, млн руб.

	Наименование
	2040 г.

	Эффект от снижения экологического ущерба
	219,55


Таким образом, по результатам оценки эффективности предлагаемых к реализации мероприятий установлено, что на расчётный период 2040 года суммарный накопительный эффект (общественная выгода) от развития транспортной инфраструктуры составит 4 613,7 млн. рублей.

VIII. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования 

Для более качественного развития транспортной инфраструктуры и обеспечения возможности реализации, предлагаемых в составе настоящей Программы мероприятий необходимы изменения в организационной структуре административного управления, совершенствование правового и информационного обеспечения, включающие в себя следующие мероприятия:

1) разработку единого муниципального правового акта, определяющего перечень органов и организаций, с которыми подлежат согласованию проекты организации дорожного движения, комплексные схемы организации дорожного движения, и иные программные документы, определяющие перечень мероприятий по развитию автомобильных дорог общего пользования местного значения;

2) разработку (актуализацию) муниципальных программ, направленных на расширение возможностей обучения и переподготовки управленческих кадров в области транспортных процессов и организации дорожного движения. Это позволит повысить квалификацию специалистов в указанной области, обеспечит доступ к новым знаниям и технологиям, что прямым образом отразиться на эффективности принимаемых решений;
3) усилить роль экспертов в процессе проектирования и строительства объектов транспортной инфраструктуры. Экспертное мнение должно учитываться при принятии решений по согласованию проектной документации, а также при проведении независимой экспертизы объектов. Необходимо, чтобы эксперты имели доступ к достоверной информации и ресурсам, которые позволяют им делать правильные и обоснованные решения;
4) организацию регулярного мониторинга дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения в развитие положений, закрепленных приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 18 апреля 2019 г. № 114 «Об утверждении Порядка мониторинга дорожного движения». Наличие актуальных данных о параметрах дорожного движения позволит проводить качественную оценку эффективности реализуемых проектов, прогнозировать развитие процессов, и обеспечит возможность корректировки программных мероприятий, влияющих на состояние транспортной инфраструктуры и состояние дорожного движения. Мониторинг дорожного движения обеспечит более эффективное расходование бюджетных средств, направленных на реализацию государственной политики в области организации дорожного движения и развитие дорожной инфраструктуры;
5) создание общедоступной единой информационной системы (ЕИС), включающую геоинформационную составляющую, которая будет объединять информацию обо всех объектах дорожного хозяйства, в том числе находящихся в стадии проектирования или строительства. Система может использоваться не только отображения информации о дорогах, мостах, тоннелях и других объектах транспортной инфраструктуры, но и для учёта сведений о параметрах дорожного движения, для анализа данных о трафике и перевозках. Таким образом, система позволит усилить контроль за состоянием объектов транспортной системы и предоставит доступ к информации для всех заинтересованных сторон, обеспечив прозрачность и оперативность взаимодействия между ними. Также система повысит эффективность и снизит стоимость разработки и актуализации программной документации; 

6) разработку недостающей и актуализацию существующей документации по организации дорожного движения. В задачи актуализации должно входить, как учёт произошедших изменений в обстановке на дорогах, так и выявление и устранение противоречий, связанных с положениями действующих нормативных и программных документов. Также в процессе актуализации может быть проведена дополнительная оценка эффективности дорожной инфраструктуры и предложены меры по её улучшению;
7) разработку и реализацию стратегии развития парковочного пространства на территории муниципального образования, в рамках которой необходимо предусмотреть: разработку положения о порядке ведения реестра парковок общего пользования на автомобильных дорогах общего пользования местного значения на территории муниципального образования. Определить механизмы реализации соответствующих положений, инвентаризацию существующего парковочного пространства (парковки на улично-дорожной сети, внеуличные организованные парковки, парковки в жилых районах), разработку геоинформационной системы (ГИС), отражающей информацию о наличии и вместимости уличных и внеуличных мест стоянки и остановки, спросе на парковочное пространство.

Помимо выполнения данных мероприятий, непосредственно влияющих на совершенствование правового и информационного обеспечения, в качестве перспективного направления следует обратить внимание на развитие институциональной среды частно – государственного партнерства, которое при наличии благоприятных условий позволит обеспечить возможность дополнительного притока долгосрочных инвестиций. В частности, в разрезе транспортной инфраструктуры, с учётом опыта зарубежных стран и передовых российских агломераций широкое применение находит взаимодействие государственных и частных инвестиций с целью создания системы единого парковочного пространства, включая организацию платных парковочных мест.

Приложение 1

к Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края 

до 2040 года

Динамика численности населения муниципального образования

«Город Березники» Пермского края за период 2011-2023 г.г.
	№ п/п
	Год
	Численность населения муниципального образования на 1 января года

	
	
	Всего1
	В том числе:

	
	
	
	г. Березники
	на территории Усольского района2

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	2011
	156304
	156304
	

	2
	2012
	154632
	154632
	

	3
	2013
	152966
	152966
	

	4
	2014
	150696
	150696
	

	5
	2015
	148955
	148955
	

	6
	2016
	146626
	146626
	

	7
	2017
	145115
	145115
	

	8
	2018
	143072
	143072
	

	9
	2019
	155481
	141276
	14205

	10
	2020
	153162
	139029
	13953

	11
	2021
	150722
	137091
	13631

	12
	2022
	148064
	134750
	13314

	13
	2023
	148978
	135533
	13445


1
До 2018 в состав муниципального образования входил единственный населенный пункт – город Березники.
2
В 2018 году муниципальное образование Усольский муниципальный район было упразднено, а все входившие в его состав поселения объединены в единое муниципальное образование «Город Березники» Пермского края.
Приложение 2

к Программе комплексного развития транспортной

инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края до 2040 года 

Графическое представление результатов моделирования транспортной нагрузки на дорожную инфраструктуру муниципального образования «Город Березники» Пермского края
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Примечание:  ТС – транспортное средство, ИТ – интенсивность транспорта, ПА – период анализа
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Примечание:  ТС – транспортное средство, ИТ – интенсивность транспорта, ПА – период анализа
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Примечание: ТС – транспортное средство, ИТ – интенсивность транспорта, ПА – период анализа
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Примечание: ТС – транспортное средство, ИТ – интенсивность транспорта, ПА – период анализа
Приложение 3
к Программе

комплексного развития транспортной

инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края 

до 2040 года
Перечень мероприятий по организации и развитию парковочного пространства I очереди1
	№ 

п/п
	Количество машино-мест
	Место дислокации
	Мероприятия
	Период реализации2

	1
	2
	3
	4
	6

	1
	60
	г. Березники, пр. Советский, 
в районе дома № 66, дома № 70, дома № 74
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка технических средств организации дорожного движения  (ТС ОДД) по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	2
	30
	г. Березники, пр. Советский, 
в районе дома № 47, дома № 49
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	3
	40
	г. Березники, вдоль пр. Советский, напротив Площади Первостроителей
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	4
	20
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 14, 16
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	5
	20
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 10, 12
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	6
	15
	г. Березники, ул. Деменева, 
в районе дома № 3
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	7
	10
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 40
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	8
	35
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 138
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	9
	15
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 71
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	10
	10
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 75
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	11
	6
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 130
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2026 г.

	12
	10
	г. Березники, ул. Парижской Коммуны, 
в районе дома № 85 по ул. Мира
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	13
	30
	г. Березники, ул. Черняховского,
 в районе дома № 38
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	14
	18
	г. Березники, ул. Мира, 
в районе дома № 74
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	15
	8
	г. Березники, ул. Ермака, 
в районе дома № 64
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	16
	6
	г. Березники, ул. Уральский Танкистов, 
в районе дома № 68
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	17
	15
	г. Березники, ул. Уральский Танкистов, 
в районе дома № 5
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	18
	20
	г. Березники, ул. Щорса, 
в районе дома по ул. Швейников, 1
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	19
	14
	г. Березники, ул. Крупской, 
в районе дома по ул. Ломоносова, 102В
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	20
	17
	г. Березники, пр. Ленина, 
в районе ул. Загородная
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2027 г.

	21
	10
	г. Березники, ул. Юбилейная, 
в районе дома № 37
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	22
	10
	г. Березники, ул. Юбилейная, 
в районе дома № 127
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	23
	15
	г. Березники, ул. Химиков, 
в районе дома пр. Советский , 19
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	24
	25
	г. Березники, пр. Советский, 
в районе дома № 60, дома № 62
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	25
	12
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 29
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	26
	10
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 25
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	27
	10
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 23
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2028 г.

	28
	20
	г. Березники, ул. Менделеева, 
в районе дома № 15, 17
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	29
	30
	г. Березники, ул. Челюскинцев, 
в районе дома № 81
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	30
	15
	г. Березники, ул. Деменева, 
в районе дома № 1
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	31
	15
	г. Березники, ул. Деменева, 
в районе дома № 7
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	32
	40
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 150
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	33
	10
	г. Березники, ул. Свердлова, 
в районе дома № 128
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.

	34
	14
	г. Березники, ул. Черняховского, 
в районе дома № 45
	1. Устройство асфальто-бетонного покрытия.

2. Установка ТС ОДД по ГОСТ Р 52289-2019
	до 2029 г.


1 По итогам разработки стратегии развития парковочного пространства допустима корректировка размещения объектов и очередности их реализации плана реализации мероприятий и сводного перечня объектов I очереди.

2 Указан крайний год окончания мероприятий, срок начала мероприятий должен определяться с учётом возможностей бюджета и времени выполнения работ, включая сроки на разработку необходимой проектной документации.
Приложение 4
к Программе

комплексного развития транспортной

инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края 

до 2040 года
Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного движения
	№ п/п
	Наименование объекта
	Детали объекта
	Протяженность участка, км
	Вид мероприятия
	Период реализации1

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	I.Ремонт тротуаров

	1.1
	ул. Челюскинцев
	Участок от ул. Ломоносова до
 ул. Менделеева
	0,2
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.2
	ул. Челюскинцев
	Участок от пр. Ленина до 
ул. Свободы (с двух сторон)
	0,5
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.3
	ул. Черняховского
	Участок от ул. Парижской Коммуны до д. 38
	0,33
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.4
	ул. Гагарина
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,285
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.5
	ул. Большевистская
	Участок от ул. Карла Маркса до 
ул. Черепанова
	0,22
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.6
	ул. Тельмана
	Участок от пр. Ленина до 
ул. Карла Маркса
	0,65
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.7
	ул. Ломоносова
	Участок в районе д. 117
	0,19
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.8
	ул. Челюскинцев
	Участок от д. 79 до 
ул. Карла Маркса
	1,1
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.9
	ул. Свердлова
	Участок от ул. Пятилетки до 
ул. Челюскинцев
	0,47
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2025 г.

	1.10
	ул. Черепанова
	Участок от ул. Большевистской до ул. Челюскинцев
	0,18
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.11
	ул. Гагарина
	Участок от д. 1 до ул. Черепанова
	0,15
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.12
	ул. Парковая
	Участок от ул. Пятилетки до 
пр. Советский
	0,17
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.13
	ул. Деменева
	Участок от ул. Березниковской до ул. Индустриальной
	0,47
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.14
	ул. Карла Маркса
	Участок от д. 124 до 
ул. Металлистов
	0,22
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.15
	ул. Потемина
	Участок от ул. Юбилейная до 
ул. Парижской Коммуны
	0,57
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.16
	ул. Менделеева
	Участок от ул. Челюскинцев до 
ул. Пятилетки
	0,34
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.17
	ул. Олега Кошевого
	Участок от ул. Пятилетки до 
ул. Челюскинцев
	0,34
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2026 г.

	1.18
	ул. Сарычева
	Участок от пр. Ленина до 
ул. Свободы (с двух сторон)
	0,55
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.19
	ул. Льва Толстого
	Участок от ул. Юбилейная до 
ул. Веры Бирюковой
	0,55
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.20
	ул. Льва Толстого
	Участок от ул. Аксакова до 
ул. Ермака
	0,22
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.21
	ул. Щорса
	Участок от ул. Ермака до 
ул. Уральских Танкистов
	0,27
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.22
	ул. Миндовского
	Участок от пр. Ленина до д. 16А
	0,22
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.23
	ул. Циренщикова
	Участок от пр. Советский до 
пер. Перекопский
	0,3
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.24
	ул. Ленвенская
	Участок от ул. Ломоносова до д. 16
	0,23
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	1.25
	ул. Челюскинцев
	Участок от ул. Свердлова до д. 83
	0,33
	1.Ремонт асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство/замена бортового камня
	2027 г.

	II.Строительство тротуаров

	2.1
	ул. Степанова
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,29
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.2
	ул. Гражданская
	Участок от д. 56 до ул. Аксакова
	0,64
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.3
	ул. Льва Толстого
	Участок от ул. Аксакова до д. 33
	0,6
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.4
	ул. Куйбышева
	Участок от ул. Ломоносова до 
ул. Свердлова
	0,58
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.5
	ул. Парижской Коммуны
	Северная сторона развязки по 
ул. Свердлова
	0,29
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.6
	ул. Мамина Сибиряка
	Участок от ул. Суворова до 
ул. Черняховского
	0,22
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.7
	ул. Черепанова
	Участок от д. 50 по ул. Пятилетки до ул. Гагарина
	0,1
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.8
	ул. Щорса (от ул. Аксакова до ул. Металлистов)
	Участок от ул. Аксакова до 
ул. Металлистов
	0,4
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.9
	ул. Березниковская
	Участок от ул. Фрунзе до 
проезда Технологический
	1,9
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения3.Устройство бортового камня
	2028 г.

	2.10
	ул. Березниковская
	Участок от д. 122 до д. 109
	0,6
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.11
	ул. Октябрьская
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,29
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.12
	ул. Большевистская
	Участок от ул. Черепанова до 
ул. Ломоносова
	0,52
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.13
	ул. Челюскинцев
	Участок от д. 42 до ул. Ломоносова
	0,24
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.14
	ул. Степанова
	Участок вдоль д. 43
	0,17
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.15
	ул. Набережная
	Участок от д. 49А до д. 17
	0,77
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.16
	ул. Степанова
	Участок от ул. Панфилова до 
ул. Свободы
	0,21
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.17
	ул. Аксакова
	Участок от ул. Карла Маркса до 
ул. Льва Толстого
	0,44
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2029 г.

	2.18
	ул. Чернышевского
	Участок от ул. Мамина Сибиряка до ул. Куйбышева
	0,21
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.19
	ул. Механизаторов (Шарапы)
	Участок от ул. Валерия Седегова до ул. Механизаторов д. 14 
	0,300
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.20
	ул. Сухановская
	Участок от –ул. Пятилетки до ул. Цветочная
	1,75
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.21
	ул. Цветочная
	Участок от ул. Сухановская до 
ул. Сиреневая
	0,890
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.22
	ул. Северная (Новое Суханово)
	Участок от а/д Березники - Пермь до ул. Уютная
	0,620
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.23
	ул. Донская (Пермяково)
	Участок от д. 1 до д. 23 по 
ул. Донская
	0,460
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.24
	ул. Ярославская (Пермяково)
	Участок от д.1А до 
ул. 9  Мая 
	0,510
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.25
	ул. Сиреневая (Новое Суханово)
	Участок от ул. Уютная до 
ул. Цветочная
	0,240
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	2030 г.

	2.26
	ул. Уютная (Новое Суханово)
	Участок от д. 3 до д. 25
	0,420
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.27
	ул. 9 Мая (Пермяково)
	Участок от ул. Ярославская до д. 42
	0,550
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.28
	ул. Пирогова (Пермяково)
	Участок от ул. Донская до ул. 9 Мая
	0,170
	1.Устройство асфальто-бетонного покрытия.
2.Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.29
	ул. Калийная
	Участок от д. 1А до 
ул. Карла Маркса
	0,22
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.30
	ул. Александра Матросова
	Участок от д. 26 до ул. Тельмана
	0,17
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.31
	ул. Александра Матросова
	Участок от д. 27 до ул. Тельмана
	0,13
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.32
	ул. Ермака
	Участок от пр. Ленина до 
ул. Клары Цеткин
	0,15
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.33
	ул. Нагорная
	Участок от ул. Щорса до 
ул. Клары Цеткин
	0,24
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.34
	ул. Клары Цеткин
	Участок от ул. Ермака до 
ул. Нагорная
	0,09
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.35
	ул. Ермака
	Участок от пер. Чайковского до 
ул. Клары Цеткин
	0,07
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.

	2.36
	ул. Металлистов
	Участок от ул. Карла Маркса до съезда к участку. д. 10
	0,18
	1.Устройство асфальтобетонного покрытия.
2. Устройство освещения
3.Устройство бортового камня
	до 2040 г.


1 Указан крайний год окончания мероприятий, срок начала мероприятий должен определяться с учётом возможностей бюджета и времени выполнения работ, включая сроки на разработку необходимой проектной документации
Приложение 5
к Программе

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края 

до 2040 года
Сводный перечень объектов и планируемых мероприятий по развитию улично-дорожной сети населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование объекта
	Детали объекта
	Протяженность, км
	Вид мероприятия
	Период реализации1

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	I. Город Березники

	1.1
	ул. Юбилейная
	Участок вблизи д. 4
	0,15
	ремонт
	2025 г.

	1.2
	ул. Карла Маркса
	Участок вблизи д. 66
	0,066
	ремонт
	2025 г.

	1.3
	ул. Юбилейная 
	от ул. Мира вдоль Рябинового сквера (правая сторона)
	0,126
	ремонт
	2025 г.

	1.4
	ул. Юбилейная
	Участок от пр. Ленина до ул. Циренщиков
	0,22
	ремонт
	2025 г.

	1.5
	ул. Набережная
	Участок от ул. 30 лет Победы до ул. Москалева
	0,95
	ремонт
	2025 г.

	1.6
	ул. Кутузова
	Участок от ул. Черняховского до ул. Суворова
	0,25
	ремонт
	2026 г.

	1.7
	ул. Строителей
	от ул. Прикамская до Строгановского бульвара
	0,175
	капитальный ремонт
	2029 г.

	1.8
	ул. Циренщикова
	Участок от пр. Ленина вдоль д.№61 по пр. Ленина
	0,149
	ремонт
	2026 г.

	1.9
	ул. Крупской
	Участок от ул. Суворова до ул. Всеобуча
	0,18
	ремонт
	2026 г.

	1.10
	ул. Куйбышева
	Участок от ул. Ломоносова до ул. Свердлова
	0,6
	ремонт
	2026 г.

	1.11
	пер. Береговой
	–
	0,22
	ремонт
	2027 г.

	1.12
	а/д к детскому лагерю Дружба
	–
	1,6
	ремонт
	2029 г.

	1.13
	ул. Клары Цеткин
	Участок от ул. Ермака до ул. Нагорная
	0,1
	ремонт
	2027 г.

	1.14
	ул. Ломоносова 
	Участок от ул. Ермака до ул. П.Коммуны
	0,8
	ремонт
	2027 г.

	1.15
	Развязка ул. П. Коммуны и ул. Сведлова
	Все 4 ветки
	0,62
	ремонт
	2027 г.

	1.16
	ул. Черняховского
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ленвенская
	0,41
	ремонт
	2027 г.

	1.17
	ул. Черепанова
	Участок от ул. Большевистская до ул. Челюскинцев
	0,2
	ремонт
	2027 г.

	1.18
	ул. Степанова
	от пр. Ленина до ул. Карла Маркса
	0,7
	капитальный ремонт
	2027 г.

	1.19
	ул. Свободы
	от ул. Коммунистическая до ул. Пятилетки
	0,52
	ремонт
	2027 г.

	1.20
	ул. Апельсиновая
	Участок от пр. Ленина до д. 5А
	0,16
	ремонт
	2027 г.

	1.21
	ул. Тельмана
	Участок от пр. Ленина до д. 41
	0,94
	ремонт
	2027 г.

	1.22
	ул. Гагарина
	Участок от ул. Ломоносова до ул. Менделеева
	0,22
	ремонт
	2027 г.

	1.23
	ул. Большевистская
	Участок от ул. Черепанова до ул. Ломоносова
	0,54
	ремонт
	2027 г.

	1.24
	ул. Ленвенская
	Участок от ул. Суворова до ул. Всеобуча
	0,18
	ремонт
	2027 г.

	1.25
	ул. Коммунистическая
	Участок от ул. Карла Маркса до ул. Ломоносова
	0,78
	ремонт
	2028г.

	1.26
	ул. Парижской Коммуны
	Пересечение с ул. Свердлова (юго-восточное направление)
	0,47
	ремонт
	2028 г.

	1.27
	ул. Парижской Коммуны
	Пересечение с ул. Свердлова (северо-западное направление)
	0,43
	ремонт
	2028 г.

	1.28
	ул. Строителей 
	-
	1,048
	ремонт
	2028 г.

	1.29
	ш. Чуртанское
	Участок от ул. Новосодовая до промплощадки «УРАЛХИМ»
	1,15
	капитальный ремонт
	2028 г.

	1.30
	ул. Преображенского
	Участок от ул. Калийной до ул. Гастелло
	0,43
	ремонт
	2028 г.

	1.31
	ул. Льва Толстого
	Участок от ул. Челюскинцев до ул. Пятилетки
	0,36
	ремонт
	2028 г.

	1.32
	пр. Советский
	Участок от Ломоносова до ул. Черепанова
	0,34
	ремонт
	2028 г.

	1.33
	Советский проспект 
	Участок от пр. Ленина до ул. Карла Маркса
	0,7
	капитальный ремонт
	2028 г.

	1.34
	ул. Парижской Коммуны
	Участок от ул. Чернышевского до ул. Карла Маркса
	1,97
	ремонт
	2028 г.

	1.35
	пр. Ленина
	Участок от ул. Юбилейная до а/д Кунгур Соликамск
	6,2
	капитальный ремонт
	2028 г.

	1.36
	ул. Шишкина
	Участок от ул. Бажова до ул. Мамина- Сибиряка
	0,8
	реконструкция
	2029 г

	1.37
	улицы местного значения
	строительство улиц и дорог в жилой застройке (микрорайон «Евро-Хим»)
	2,5
	строительство
	до 2040 г.

	1.38
	ул. Октябрьская
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,31
	ремонт
	до 2040 г.

	1.39
	ул. Менжинского
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,31
	ремонт
	до 2040 г.

	1.40
	ул. Хользунова
	Участок от ул. Юбилейной до ул. Аксаковой
	0,7
	ремонт
	до 2040 г.

	1.41
	пр. Ленина
	Участок от ул. Тельмана до ул. Коммунистическая
	0,5
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.42
	ул. Челюскинцев
	Участок от ул. Ломоносова до ул. Свердлова
	0,77
	ремонт
	до 2040 г.

	1.43
	ул. Папанинцев
	от Чуртанского шоссе до речного порта
	3,8
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.44
	ул. Калийная
	Участок от ул. Карла Маркса до ул. Преображенского
	0,29
	ремонт
	до 2040 г.

	1.45
	ул. Степанова
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,3
	ремонт
	до 2040 г.

	1.46
	ул. Гражданская
	Участок от д. 1 до ул. Аксаковой
	0,65
	ремонт
	до 2040 г.

	1.47
	а/д «Березники – Романово»
	Участок от Чкалова до – д. В.Камень
	12,1
	ремонт (ресайклинг)
	до 2040 г.

	1.48
	ул. Бажова
	продление ул. Бажова с обеспечением транспортной связи с ул. Свердлова
	0,2
	строительство
	до 2040 г.

	1.49
	улицы местного значения
	развитие улично-дорожной сети (р-н Суханово, р-н Шарапы)
	15,0
	строительство
	до 2040 г

	1.50
	ул. Тельмана
	Участок от д. 41 до ул. Октябрьская
	0,65
	ремонт
	до 2040 г.

	1.51
	ул. Л. Толстого
	Участок от ул. Юбилейная до ул. Аксакова
	0,7
	ремонт
	до 2040 г.

	1.52
	ул. Ломоносова
	Участок от ул. Парижской Коммуны до ул. Мамина Сибиряка
	0,38
	ремонт
	до 2040 г.

	1.53
	ул. Гагарина
	Участок от ул. Карла Маркса до ул. Ломоносова
	0,79
	ремонт
	до 2040 г.

	1.54
	ул. Набережная
	Участок от ул. Москалева до ул. Пятилетки
	0,3
	ремонт
	до 2040 г.

	1.55
	ул. Мира
	Участок от д. 39 до ул. Парижской Коммуны
	0,73
	ремонт
	до 2040 г.

	1.56
	ул. Свердлова
	Участок от д. 84 до д. 116
	0,35
	ремонт
	до 2040 г.

	1.57
	ул. Мира
	Участок от ул. Парижской Коммуны до д. 92
	0,36
	ремонт
	до 2040 г.

	1.58
	ул. Черепанова
	Участок от ул. Пятилетки до ул. Веры Бирюковой
	0,36
	ремонт
	до 2040 г.

	1.59
	ул. Александра Матросова
	Участок от ул. Тельмана до ул. Степанова
	0,36
	ремонт
	до 2040 г.

	1.60
	ул. Короленко
	Участок от ул. Тельмана до ул. Степанова
	0,36
	ремонт
	до 2040 г.

	1.61
	ул. Деменева
	Участок от автовокзала до ул. Пятилетки
	1,6
	ремонт
	до 2040 г.

	1.62
	ул. Кутузова
	Участок от ул. Ломоносова до ул. Черняховского
	0,27
	ремонт
	до 2040 г.

	1.63
	ул. Черняховского
	Участок от ул. Мамина-Сибиряка до ул. Окраинная
	0,69
	ремонт
	до 2040 г.

	1.64
	ул. Панфилова
	Участок от д. 25 до ул. Степанова
	0,14
	ремонт
	до 2040 г.

	1.65
	ул. Ермака
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Ломоносова
	0,35
	ремонт
	до 2040 г.

	1.66
	ул. Свердлова
	Участок от д. 150 до ул. Мира
	0,55
	ремонт
	до 2040 г.

	1.67
	ул. Черняховского
	Участок от д. 30 до д. 38
	0,25
	ремонт
	до 2040 г.

	1.68
	бул. Строгановский
	Участок от ул. Ростовская до ул. Ивана Дощеникова
	0,53
	ремонт
	до 2040 г.

	1.69
	ул. Прикамская
	Участок от ул. Ростовская до ул. Ивана Дощеникова
	0,49
	ремонт
	до 2040 г.

	1.70
	ул. Панфилова
	Участок от д. 25 до ул. Рудничная
	0,5
	ремонт
	до 2040 г.

	1.71
	ул. Ермака
	Участок от ул. Щорса до ул. Карла Маркса
	0,3
	ремонт
	до 2040 г.

	1.72
	ул. Ермака
	Участок от ул. Целищева до ул. Льва Толстого
	0,38
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.73
	ул. Суворова
	Участок от ул. Мамина-Сибиряка до ул. Восточная
	0,82
	ремонт
	до 2040 г.

	1.74
	ул. Чернышевского
	Участок от ул. Мамина-Сибиряка до ул. Бажова
	0,79
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.75
	ул. Аксакова
	Участок от ул. Льва Толстого до ул. Карла Маркса
	0,45
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.76
	ул. Красноборова
	Участок вдоль гаражного массива
	0,125
	ремонт
	до 2040 г.

	1.77
	ул. Механизаторов (Шарапы)
	–
	0,37
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.78
	а/д местного значения (Шарапы)
	–
	0,4
	ремонт
	до 2040 г.

	1.79
	ул. Цветочная
	–
	1,22
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.80
	ул. Северная (Новое Суханово)
	–
	0,64
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.81
	ул. Донская (Пермяково)
	–
	0,47
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.82
	ул. Ярославская (Пермяково)
	–
	0,68
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	1.83
	а/д местного значения (Чупино)
	–
	0,29
	ремонт
	до 2040 г.

	1.84
	ул. Совхозная (Чупино)
	–
	0,15
	ремонт
	до 2040 г.

	1.85
	ул. Высокая (Чупино)
	–
	0,64
	ремонт
	до 2040 г.

	1.86
	а/д до д. Шарапы
	–
	1,3
	ремонт
	до 2040 г.

	1.87
	ул. Сухановская
	–
	1,7
	ремонт
	до 2040 г.

	1.88
	ул. Менделеева
	Участок от ул. Пятилетки до ул. Степанова
	0,72
	ремонт
	до 2040 г.

	1.89
	ул. Веры Бирюковой
	Участок от ул. Карла Маркса до ул. Льва Толстого
	0,48
	ремонт
	до 2040 г.

	1.90
	ул. Олега Кошевого
	Участок от ул. Челюскинцев до ул. Пятилетки
	0,37
	ремонт
	до 2040 г.

	1.91
	ул. Березниковская
	Участок от ул. Деменева до ул. Индустриальная
	0,41
	ремонт
	до 2040 г.

	1.92
	ул. Березниковская
	Участок от ул. Пятилетки до ул. Миндовского
	1,240
	ремонт
	до 2040 г.

	1.93
	ул. Ломоносова
	Участок от ул. Юбилейная до ул. Парижской Коммуны
	1,04
	ремонт
	до 2040 г.

	1.94
	ул. Суворова
	Участок от ул. Аксаковой до ул. Парижской Коммуны
	0,62
	ремонт
	до 2040 г.

	1.95
	ул. Мамина Сибиряка
	Участок от а/д до д. Пермяково до ул. Чернышевского
	1,25
	ремонт
	до 2040 г.

	1.96
	ул. Уральская
	Участок от ул. Мамина-Сибиряка до ул. Клубная
	0,7
	 ремонт
	до 2040 г.

	1.97
	ул. Куйбышева
	Участок от ул. Хользунова до ул. Ломоносова
	0,87
	ремонт
	до 2040 г.

	1.98
	ул. Нахимова
	Участок от ул. Тельмана до ул. Калийной
	0,51
	ремонт
	до 2040 г.

	1.99
	ул. Александра Матросова
	Участок от ул. Нахимова до ул. Тельмана
	0,37
	ремонт
	до 2040 г.

	1.100
	ул. Свердлова
	Участок от ул. Челюскинцев до д. 1
	0,5
	ремонт
	до 2040 г.

	1.101
	ул. Правды
	Участок от ул. Большевистской до ул. Макарова
	0,34
	ремонт
	до 2040 г.

	1.102
	ул. Качалова
	Участок от ул. Большевистской до ул. Ушакова
	0,38
	ремонт
	до 2040 г.

	1.103
	ул. Серова
	Участок от ул. Большевистской до ул. Ушакова
	0,35
	ремонт
	до 2040 г.

	1.104
	ул. Уютная (Новое Суханово)
	–
	0,43
	ремонт
	до 2040 г.

	1.105
	ул. Сиреневая (Новое Суханово)
	–
	0,26
	ремонт
	до 2040 г.

	1.106
	ул. Пирогова (Пермяково)
	–
	0,62
	ремонт
	до 2040 г.

	1.107
	ул. 9 Мая (Пермяково)
	–
	0,57
	ремонт
	до 2040 г.

	1.108
	ул. Совхозная
	(от ул. Депутатская) (Чупино)
	0,150
	ремонт
	до 2040 г.

	1.109
	а/д местного значения
	(с/т №66, с/т №68)
	0,46
	ремонт
	до 2040 г.

	1.110
	магистральная улица районного значения
	от района Нового Суханово до ул. Новожилова.
	1,4
	строительство
	до 2040 г.

	1.111
	а/д местного значения к мкр. Баскакова
	–
	1,55
	 ремонт
	до 2040 г.

	Итого
	99,210
	

	II. Город Усолье

	2.1
	ул. Свободы
	от ул. Преображенская до ул. 8 Марта
	2,2
	капитальный ремонт
	до 2040 г.

	2.2
	улицы местного значения
	в зоне развития жилых территорий
	5,5
	строительство
	до 2040 г.

	2.3
	улицы местного значения
	транспортные и пешеходные связи на территории жилых районов (микрорайонов), выходы на улицы общегородского и районного значения
	31,5
	ремонт
	до 2040 г.

	Итого
	39,2
	

	III. Село Пыскор

	3.1
	ул. Октябрьская
	–
	1,7
	ремонт
	до 2040 г.

	3.2
	ул. Фрунзе
	–
	1,360
	ремонт
	до 2040 г.

	3.3
	ул. Ленина
	–
	1,310
	ремонт
	до 2040 г.

	Итого
	4,37
	

	IV.Поселок Орел

	4.1
	ул. Пушкина
	–
	1,900
	ремонт
	до 2040 г.

	4.2
	ул. Ленина
	–
	2,350
	ремонт
	до 2040 г.

	4.3
	ул. Советская
	–
	1,950
	ремонт
	до 2040 г.

	4.4
	ул. Комсомольская
	–
	1,170
	ремонт
	до 2040 г.

	4.5
	пер. Пирожкова
	–
	1,010
	ремонт
	до 2040 г.

	Итого 
	8,38
	

	V.Поселок Железнодорожный

	5.1
	ул. Рыбакова
	–
	0,950
	ремонт
	до 2040 г.

	5.2
	ул. Гагарина
	–
	0,690
	ремонт
	до 2040 г.

	5.3
	ул. Свободы
	–
	0,620
	ремонт
	до 2040 г.

	5.4
	ул. Урожайная
	–
	0,500 
	ремонт
	до 2040 г.

	Итого 
	2,760
	

	VI.Село Романово

	6.1
	ул. Лесная
	–
	0,600
	ремонт
	до 2040 г.

	6.2
	ул. Сретенская
	–
	0,350
	реконструкция
	до 2040 г.

	6.3
	ул. Советская
	–
	0,700
	ремонт
	до 2040 г.

	6.4
	ул. Полевая
	–
	0,600
	ремонт
	до 2040 г.

	6.5
	ул. 1 Мая
	–
	0,600
	ремонт
	до 2040 г.

	6.6
	ул. Молодежная
	–
	0,510
	ремонт
	до 2040 г.

	Итого
	3,360
	


1 Указан крайний год окончания мероприятий, срок начала мероприятий должен определяться с учётом возможностей бюджета и времени выполнения работ, включая сроки на разработку необходимой проектной документации

Приложение 6
к Программе

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования

«Город Березники» Пермского края 

до 2040 года
Укрупненная оценка необходимых инвестиций по проектированию, строительству, реконструкции, капитальному ремонту и ремонту объектов транспортной инфраструктуры местного значения

	№ п/п
	Описание
	Источники финансирования
	Всего, тыс. руб.
	Расчётный объём финансирования по периодам, тыс.руб.

	
	
	
	
	2024 г.
	2025 г.
	2026 г.
	2027 г.
	2028 г.
	2029-2040 гг.

	1.
	Общий объём финансирования
	Всего, в том числе:
	12 190 046,84
	534 271,50
	597 456,60
	1 454 282,50
	1 477 886,40
	2 782 796,04
	5 343 353,80

	
	
	Местный бюджет
	1 859 345,32
	57 158,70
	69 017,10
	93 053,00
	102 333,00
	175 893,28
	1 361 890,23

	
	
	Краевой бюджет
	9 552 959,12
	473 550,70
	482 232,60
	1 324 481,10
	1 375 553,40
	2 531 727,76
	3 365 413,57

	
	
	Федеральный бюджет
	768 380,30
	0,00
	46 206,90
	36 748,40
	0,00
	69 375,00
	616 050,00

	
	
	Внебюджетные источники
	9 362,10
	3 562,10
	0,00
	0,00
	0,00
	5 800,00
	0,00

	2.
	Воздушный транспорт

	2.1.
	Организация вертолётных площадок для экстренного транспортирования из отдаленных районов
	Всего, в том числе:
	5 800,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	5 800,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	5 800,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	5 800,00
	0,00

	3.
	Внутренний водный транспорт

	3.1.
	Организация новых причалов в речных портах
	Всего, в том числе:
	18 000,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	18 000,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	18 000,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	18 000,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.
	Автомобильный транспорт. Дорожное хозяйство

	4.1.
	Строительство, реконструкция,  автомобильных дорог
	Всего, в том числе:
	8 042 120,58
	196 498,80
	487 279,50
	1 333 030,10
	1 386 036,50
	1 815 843,10
	2 823 432,58

	
	
	Местный бюджет
	172 168,55
	4 170,40
	7 478,80
	10 483,10
	10 483,10
	10 483,10
	129 070,05

	
	
	Краевой бюджет
	7 869 952,03
	192 328,40
	479 800,70
	1 322 547,00
	1 375 553,40
	1 805 360,00
	2 694 362,53

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.1.
	Реконструкция автомобильной дороги Кунгур - Соликамск, участок Березники - Соликамск, км 292+560 - 313+100. Реконструкция - 29,1 км, III категория (в границах муниципального образования – 12 км)
	Всего, в том числе:
	1 119 938,20
	0,00
	335 981,50
	783 956,70
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	1 119 938,20
	0,00
	335 981,50
	783 956,70
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.2.
	Реконструкция автомобильной дороги Пермь - Березники на участке км 176+300 - км 178+300 с устройством кольцевой развязки на км 176+300 (2,0 км (оценочно))
	Всего, в том числе:
	3 404 660,30
	265,30
	6 919,50
	405 258,50
	1 281 205,20
	1 711 011,80
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	3 404 660,30
	265,30
	6 919,50
	405 258,50
	1 281 205,20
	1 711 011,80
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.3.
	Реконструкция автомобильной дороги Пермь - Березники на участке км 170+800 - км 176+300 (5,5 км (оценочно))
	Всего, в том числе:
	116 881,90
	99 129,30
	17 752,60
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	116 881,90
	99 129,30
	17 752,60
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.4.
	Реконструкция автомобильных дорог "Ощепково - В. Кондас", км 0 - 27+415, "Городище - Шемейный", км 0 - 10+140, "Подъезд к д. Ощепково", км 0 - 1+410 (30,421 км)
	Всего, в том числе:
	63 782,60
	0,00
	24 799,00
	38 983,60
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	63 782,60
	0,00
	24 799,00
	38 983,60
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.5.
	Строительство автодороги общего пользования «от поселка Николаев Посад до автомобильной дороги Пермь-Березники с примыканием на километре 176+920, справа»
	Всего, в том числе:
	36 560,79
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	36 560,79

	
	
	Местный бюджет
	1 828,04
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1 828,04

	
	
	Краевой бюджет
	34 732,75
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	34 732,75

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.6.
	Строительство транспортной развязки в разных уровнях на пересечении пр. Ленина с автомобильной дорогой Кунгур - Соликамск
	Всего, в том числе:
	1 500 000,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1 500 000,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	1 500 000,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1 500 000,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.7.
	Реконструкция автомобильной дороги «Березники-Романово» -Легино, 3,2 км
	Всего, в том числе:
	28 896,19
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	28 896,19

	
	
	Местный бюджет
	1 444,81
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1 444,81

	
	
	Краевой бюджет
	27 451,38
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	27 451,38

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.8.
	Строительство автодороги от перекрестка улиц 8 Марта - Ивачева в г.Усолье до ул. Ивана Дощеникова в г. Березники
	Всего, в том числе:
	104 181,80
	77 143,10
	27 038,70
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	2 174,30
	2 174,30
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	102 007,50
	74 968,80
	27 038,70
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.1.9.
	«Проектирование, строительство
(реконструкция), капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог общего пользования 
местного значения, находящихся
на территории Пермского края»
	Всего, в том числе:
	1 667 218,80
	19 961,10
	74 788,20
	104 831,30
	104 831,30
	104 831,30
	1 257 975,60

	
	
	Местный бюджет
	166 721,40
	1 996,10
	7 478,80
	10 483,10
	10 483,10
	10 483,10
	125 797,20

	
	
	Краевой бюджет
	1 500 497,40
	17 965,00
	67 309,40
	94 348,20
	94 348,20
	94 348,20
	1 132 178,40

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.
	Развитие улично-дорожной сети населенных пунктов
	Всего, в том числе:
	677 720,72
	4 161,10
	1 129,10
	0,00
	9 474,40
	56 188,70
	606 767,42

	
	
	Местный бюджет
	221 017,91
	599,00
	1 129,10
	0,00
	9 474,40
	56 188,70
	153 626,71

	
	
	Краевой бюджет
	453 140,71
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	453 140,71

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	3 562,10
	3 562,10
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.1.
	Проектирование, строительство
(реконструкция)  магистральных улиц районного значения
	Всего, в том числе:
	86 242,06
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	86 242,06

	
	
	Местный бюджет
	4 312,10
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4 312,10

	
	
	Краевой бюджет
	81 929,96
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	81 929,96

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.2.
	Проектирование, строительство
(реконструкция) улиц местного значения
	Всего, в том числе:
	390 748,15
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	390 748,15

	
	
	Местный бюджет
	19 537,41
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	19 537,41

	
	
	Краевой бюджет
	371 210,74
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	371 210,74

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.3.
	Строительство велосипедных дорожек
	Всего, в том числе:
	120 446,20
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	38 286,40
	82 159,80

	
	
	Местный бюджет
	120 446,20
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	38 286,40
	82 159,80

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.4.
	Устройство и строительство тротуаров
	Всего, в том числе:
	62 639,70
	0,00
	0,00
	0,00
	9 474,40
	14 487,90
	38 677,40

	
	
	Местный бюджет
	62 639,70
	0,00
	0,00
	0,00
	9 474,40
	14 487,90
	38 677,40

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.2.5.
	Устройство и строительство мест временного хранения автомобилей (парковок)
	Всего, в том числе:
	17 644,60
	4 161,10
	1 129,10
	0,00
	0,00
	3 414,40
	8 940,00

	
	
	Местный бюджет
	14 082,50
	599,00
	1 129,10
	0,00
	0,00
	3 414,40
	8 940,00

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	3 562,10
	3 562,10
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.3.
	Обновление парка подвижного состава маршрутных транспортных средств
	Всего, в том числе:
	939 125,00
	271 700,00
	0,00
	0,00
	0,00
	51 375,00
	616 050,00

	
	
	Местный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	271 700,00
	271 700,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	667 425,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	51 375,00
	616 050,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.
	Организация дорожной деятельности
	Всего, в том числе:
	2 507 280,54
	61 911,60
	109 048,00
	121 252,40
	82 375,50
	835 589,24
	1 297 103,80

	
	
	Местный бюджет
	1 466 158,86
	52 389,30
	60 409,20
	82 569,90
	82 375,50
	109 221,48
	1 079 193,47

	
	
	Краевой бюджет
	958 166,39
	9 522,30
	2 431,90
	1 934,10
	0,00
	726 367,76
	217 910,33

	
	
	Федеральный бюджет
	82 955,30
	0,00
	46 206,90
	36 748,40
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.1.
	Капитальный ремонт автомобильных дорог
	Всего, в том числе:
	1 016 878,13
	7 955,70
	6 130,70
	4 407,40
	4 407,40
	764 597,64
	229 379,29

	
	
	Местный бюджет
	72 600,05
	7 955,70
	6 130,70
	4 407,40
	4 407,40
	38 229,88
	11 468,96

	
	
	Краевой бюджет
	944 278,09
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	726 367,76
	217 910,33

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.2.
	Ремонт автомобильных дорог
	Всего, в том числе:
	1 280 517,91
	30 541,40
	34 699,70
	66 630,10
	66 630,10
	66 630,10
	1 015 386,51

	
	
	Местный бюджет
	1 280 517,91
	30 541,40
	34 699,70
	66 630,10
	66 630,10
	66 630,10
	1 015 386,51

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.3.
	Ремонт тротуаров
	Всего, в том числе:
	20 625,00
	3 869,30
	6 089,30
	5 333,20
	5 333,20
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	20 625,00
	3 869,30
	6 089,30
	5 333,20
	5 333,20
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.4.
	Капитальный ремонт, ремонт мостовых сооружений
	Всего, в том числе:
	114 744,20
	14 813,90
	57 766,80
	40 520,20
	1 643,30
	0,00
	0,00

	
	
	Местный бюджет
	17 900,60
	5 291,60
	9 128,00
	1 837,70
	1 643,30
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой бюджет
	13 888,30
	9 522,30
	2 431,90
	1 934,10
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	82 955,30
	0,00
	46 206,90
	36 748,40
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4.4.5.
	Содержание автомобильных дорог
	Всего, в том числе:
	74 515,30
	4 731,30
	4 361,50
	4 361,50
	4 361,50
	4 361,50
	52 338,00

	
	
	Местный бюджет
	74 515,30
	4 731,30
	4 361,50
	4 361,50
	4 361,50
	4 361,50
	52 338,00

	
	
	Краевой бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00


1 В перечень мероприятий (инвестиционных проектов) Программы включены как мероприятия, финансирование которых предусмотрено утвержденными бюджетами, так и мероприятия, финансирование которых не предусмотрено действующими бюджетами или предусмотрено не в полном объеме. 
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� Допустимо отклонение фактических целевых показателей на 5% от показателей, полученных по результатам прогнозов транспортного моделирования.
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